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T N4 kan du skaffe deg ditt eget eksemplar av Forprosjektrapporten
til kostpris. Send inn vedlagte kupong til:

. Kanalselskapet for Arendals Bymiljo, Vesterveien 6, 4800 Arendal
i og du vil fa Forprosjektrapporten tilsendt for kr 100,- + porto.
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Forprosjektrapporten udelt
positiv til kanal.

Selv om man leter grundig
hele rapporten igjennom, er
det nzermest ikke mulig &
finne negative konsekvenser
av betydning dersom kanal-
prosjektet realiseres. Det
konkluderes med at trivselen
til dem som ferdes i byen
blir bedre, nzringslivet vil
tjene pa det, byens renomme
vil f4 en annen dimensjon,
og byen vil fa et betydelig
fortrinn framfor de andre
”hvite byene” langs kysten.
Bl.a. har Asplan Viak
gjort en 1
grundig jobb,
og trukket inn
ekspertise pa

mange omrader. Det har til
og med blitt gjort modellfor-
sok pa SINTEF for 4 under-
soke stremningsmensteret i
kanalen. Asplan Viak har
lagt ned betydelig mer
ressurser enn de har fatt
betalt for nettopp for at alle
de sidene som 14 i pre-
missene for forprosjektet
skulle bli belyst s grundig
som mulig. All honner til
dem for en kjempejobb!

Side 2:  Situasjonsrapport
Side 3:  Smeretur
Vedlikeholdskostnader
Side 4:  Medias Fokusering
Side 5:  Hvis vilien er der kan
pengene skaffes
Byplanpris
Utstilling pa Lindveske Hus
Side 6:  Arendal med kanaler
Side7:  Arendal med kanaler
Side 8:  Forprosiektet vel i havn
Side 9:  Forprosiektet vel i havn
Side 10: Vakre broer
Floskepost
Side 11: Kanalsakens stattere
Side 12: Skatf deg din egen rapport
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Kjzre medka
Nai gjelder det!
Ju, nd er dret kommet da en avgjerelse blir
tatt om Arendal skal bli kanalby. 1 1996 vil
avgjarelsen falle om kanalidéen vil bli
giennomfari, og evil. ndr. Forprosiekiet fra
Asplan-Viak er nd lagt fram, og konkluderer
entydig med at kanal er bra for Arendal.
Hva er sii den videre prosessen? Det raskeste
vi kan hdpe pd, er at beslutning/finansiering
/prosjektering av kanalen kan gjores i lapet
av de neste 2 drene. Nar parkerings-
anleggene pd Gassverktomta og under
Hayveien stér ferdige, sannsynligvis i
1998/99, kan kanalen straks pabegynnes,
og vaere ferdig fil ar 2000. En skikkelig
tusendrs-gave fil byen! Men her er det
mange skizr i sjgen, og srlig er de av
gkonomisk art. Arbeidet med forprosjektet
har medfart at visse justeringer er gjort med

Selv om radmannen gjorde sitt “beste” for &
legge kanalsaken i en skuff for all fremtid,
ville ikke formannskapet veere med pa et sd
dramatisk endelikt for kanalsaken. Det ble
derfor beslutte at Asplan Viak skulle
inviteres fil en oppklaringsrunde for d belyse
de punkiene ridmannen hadde kritisert

vannspeil og kanallep. Vi har matiet tilpasse
vre planer til Veivesenets krav, og ansket
om mer landareal foran Rutebilbygget.

Da idéen kom opp om kanal farste gang, var
ikke den oppjusteringen som na har skiedd i
Pollen patenkt. Etter det store arbeidet som
er nedlagt rundt Pollen og i Kirkegaten, er
det klart at omrédet rundt Pollen vil forbli
tyngdepunktet for underholdning og fritids-
aktiviteter. Dermed er det ikke akiuel for
vannspeilet foran kirken @ gjere Pollen
rangen stridig. Vannspeilet blir noe mindre
enn vi opprinnelig foreslo, og aya vi fidligere
hadde tegnet inn, faller bort. Likevel blir det
ef sveert atfraktivt vannareal med sin egen
siarm. Det har veert viktig at vi filpasser vrt
opprinnelige forslag fil andre akiuelle
utnyttelsesansker for bykjernen.
Utformingen synes klart @ ha vunnet pd
denne nayere giennomgangen av hele
prosjekiet.

N stér den politiske behandlingen foran oss.
Den vil nok ta ltt tid, men bystyret vil etter
diverse haringer fa hele prosiektet framlagt.
Selv om det forrige bystyret

gnsker et kanalforprosjekt, vil ofte andre
dagsakiuelle saker ha innflytelse pd

utfallet av denne hehandlingen. Som resten
av landet har ogsd Arendal i svart lang tid
fokusert pd omsorgssekioren, og som

vanlig er i et av verdens rikeste land, er det
penger alle snakker om. Det kan synes som
om vi mangler penger fil det meste, og da

forprosjekt-rapporten pd. Verken Asplan Viak
eller Kanalselskapet fant vekfige argumenter
i radmannens ensidig negative innstilling. Sa
en oppklaringsrunde vil klart bare styrke
kanalsaken.

Vért héip er at formannskapet skal komme
med en positiv innstilling overfor bystyret, og
at bystyret vil konkludere med at kanal vil
veere positivt for Arendal. Vi hper det kan

kan det for noen fales van(n)vittig & bruke
penger p slik luksus som i gjere det frivelig
og pent rundt seg.

Det er riktig at kanal gir byen karakfer og
blir menneskevennlig, men den er en
investering i markedsfaringen som skal gi
gkte inntekter i hide kommunale og

private kasser. Det dreier seg alisd om &
bruke penger for @ skape grunnlag for d
tiene flere penger enn det som blir

investert.

At store deler av naeringslivet ser med
posifive ayne pé kanalidéen, tyder pd at det
ligger inntekter pd regionen dersom Arendal
blir fokusert positivt bide nasjonalt og
internasjonalt.

Baygen blir ot finansieringen mé veere slik at
prosjektet lar seg giennomfere pd
investeringssiden for kommunen. Derfor
forutsetter det en hay andel av siatlige
penger, og at deler f.eks kommer i form av
tusendrsjubileumsgaver fra nrings-

livet. Med denne siden m det jobbes en god
del i tiden framover dersom kommunen tar
inn kanalidéen i sine framtidige planer for
senfrum.

Som leder for vér forening takker jeg alle
dere medlemmer som trofast har stettet
arbeidet til styret, og haper dere gir oss fillit i
det stykke arbeid som stér igjen for
politikerne far avgjerelsen.

Odd Skaug Syvertesen

innstilles pé 6 gé videre med planene slik at
finansieringsspersmélet kan uiredes. Det md
gierne stilles konkrete krav til finansierings-
andel utenom kommunale midler. Da vil vi
omsider kunne fé svar pd om kanalen lar seg
finansiere ved hjelp av andre midler enn
kommunens.

Det er helt sant som det sto

4 lese i avisen for en tid
tilbake at Kanalselskapet
tilbed formannskapet
smoretur til Arhus. Dette er
nd blitt offentlig bekreftet av
medlem av styringsgruppa
for forprosjektet, Dag
Boman. Han kunne avslore
at vi ogsé har hatt en smeore-
tur tidligere, der represen-
tanter for Teknisk etat,
Teknisk hovedutvalg,
styringsgruppa og Asplan
Viak var med.

En kanal vil pafere kom-
munen minimalt med arlige
utgifter til renhold og ved-
likehold. En telefon til by-
gartneren avklarte at
kommunen har ett arsverk
oremerket til 4 vedlikeholde
beplantningen i de gront-
arealene byen har i dag, ca
kr 200.000.

I tillegg kommer betydelig

Kanalselskapet bidro da
med finansiering av en del
av kostnadene til turen.
Men den egentlige smeoring-
en bestod av at, alle del-
tagerne smore sin egen mat 1
de campinghyttene vi var
innlosjert i for & gjere turen
s4 billig som mulig. S& det er
helt riktig som formann-
skapsmedlem Erik Floystad
(Sp) s& harmdirrende hevdet
i formannskapet:
Kanalselskapet driver med

smoring!!

utgifter til blomsterlek,
maskinelt utstyr o.l. D.v.s. at
Arendal har i dag sterre
utgifter til 4 vedlikeholde de
relativt f4 grontanlegg som
finnes i sentrum enn kanal
vil gi dem. Det er helt klart
at en stor del av arealene i
Arendal sentrum ma om-

arbeides til annet enn bil-
trafikk i fremtiden. Dersom
det skal anlegges mer
grontanlegg som parker o.l.,
kan kommunen se fram mot
betydelige kostnader i de
péfelgende arene.
Vedlikeholdet av en kanal er
i forprosjektet stipulert til
185.000 kr pr &r.



Medias fokusering pé Kanalideen

Spesielt etter at forprosiektet foreld har det
vart mye omiale i media. Det vaere seg
lokal- og riksmedia. Ideen om kanalisering

av Arendal settes i flere synsvinkler og

perspektiver. Dette er sunt og bra. Alt fra
beboere i Arendal, lokalpolitikere, sentral-
politikere, utflyttede Arendalitter fil riks-

kiendiser har uttryki sine meninger.

Vi giengir her et forkortet utdrag av

Dagbladet 28. februar ‘96. Artikkelen er fart
i pennen av Jan Carlsen.

Med 4 fargers illustrasion fikk arfikkelen
overskriften:

Kanalbyen Arendal gjenoppstéar

Mens fiordstredet Oslo besireber seg p &
utslette sitt maritime saerpreg ved d reise
arkitektoniske berlinmurer mellom
bebyggelsen og sjgkanten, viser Arendal
vei i vér byplanlegging med kanalbyens
gjenoppstaelse.

Prosjektet er en seier for miligtenkning og
de estetiske verdier i norsk byggeskikk,
og ber straks tildeles statlige midler slik at
visjonen kan realiseres.

For ildsjelene i Miligverndepartementet og
Kulturdepartementet ma Arendal kom-
munes nyskapende dokument “Forprosjekt
for kanaler i Arendal” vaere gefundenes
fressen. Dette er en fornyelsesplan som
lever opp til de mélsettinger statsrad Ase
Kleveland og hennes aktive stab har
skissert for utviklingen av miljgbyer og
vakre omgivelser.

Syv dr etter at tanken om en gjendpning
av kanalene ble lansert, et konsept som
farte til dannelse av Kanalselskapet For
Arendals Bymilig, presenteres et faglig
stykke arbeid som trolig vil vekke infer-
nasjonal oppsikt.

0g heli sikkert er det at kanalplanen vil
oppnd pionerstatus i et land av kyst- og
fiord-byer. Som gjennom hele dette
drhundret - fra jernbanens storhestid il
kontorghettones og bybilismens epoke -
har glemt det man kunne kalle vann-
kunstens ABC i bybyggingen.
Rutebilstasjonen

Det opprinnelige kanalsystemet i
hosettingen pd "de syv holmer”, der
ladestedet vokste fram, blir ikke
rekonstruert i sin helhet. Men hoved-
trekkene er beholdt i rehabiliteringen,

som strekker seg fra Kittelsbuki i vest, via
plassen mellom mellom kirken og den
famase Rutebilstasjonen, til populare
Pollen pd astsiden av Tyholmens
tradisjonsrike trehushebyggelse.

Seks bruforbindelser forhinder Tyholmen
med byens sentrum over kanalene, fire er
kjerbare og to reserveres for gangtrafikk.
Et starre "vannspeil” anleggges foran
kirken, mot det granne og monumentale
byrommet, som i planen depes
Kirkeplassen. Dette var dstedet for
bussoppstillingen og kiosktilvarelsen som
ble landskjent takket vare “Lille lordag”,
regissert i et asfaltert ingenmannsland
som i tidr etter tidr har preget Arendals
sentrumsliv.

Enkelt sagt sarger kanallasningen for at
Aust-Agder fylkeshovedstad omsider blir
den serlandsby stedet var ment & vare fra
naturens og kulturarvens side. Og det er
slett ingen nostalgi og waterfront-
romantikk som ligger til grunn for
prosiekfet.

Livet mellom husene

Med innvielsen av Bladekjzrtunnelen nord
for sentrum i fjor, og de to pdtenkte
parkeringshusene est og vest for by-
kiernen, vil Arendal bli i stand til @ ta sin
urbane storstue i besittelse igjen. Det
skapes en ramme for et mangfoldig liv
mellom husene. Nye spennende arenaer
for offentlig og privat virksomhet blir
tilrettelagt langs Den Bld Trasé i kanalbyen.
En ny identitet, med stedstilknyttede
symbolverdier for fasthoende og
besakende, kan byens naringsliv sd vel
som dens befolkning nd se fram til. Den

moderne farsott som herjer i alle norske
bysamfunn i dag, etableringen av
kolossale kjapesentre utenfor tettstedene,
er en tendens som i hey grad ogsé truer
Arendal. Men med dette kommunale
tiltak tilbys en motgift som utvilsomt vil
ha en legende og stimulerende virkning.
Det var en bragd i vr nasjonale
byggkunst at trehusene ble bevart i 70-
drene. N pa 90-tallet vil en ny suksess
kunne innkasseres med denne kanalideens
giennomfaring.

I Norsk Forms énd

Kanalplanen er inspirert av forbilder som
Arhus og den tyske byen Papenburg, hvor
historiske vannveier er gjenskapt. Og
med Norsk Forms aktuelle program
"Handlegatens ansikt” i ryggen, en
beharig holdningskampanie rettet mot de
parasittiske varehusene langs motor-
veiene, skulle alt ligge tilrette for en
vellykket snuoperasjon i Arendals by-
regulering.

Et nytt "nordisk Venezia” vil se dagens lys
hvis de lokale politikerne kjenner sin
besakelsestid. Gienfyllingen av kanalene
pd 30-tallet, og ditto tilbakeskritt i indre
Kittelsbukt i 1949, farte Arendal pd avveie
som kyststed i miljgmessig forstand.
Serlandshyens gjenoppstandelse stir og
faller med akonomien, slik er
samfunnshyggingens vilkdr. La oss derfor
hdpe at kommunen og fylket og de rette
instanser i statsapparatet griper den gylne
sjansen man her far servert.

En byplantriumf vil i sé fall finne sted nér
kanalinitiativet sjgsettes tidlig i det 21.
arhundret.

Kanalselskapet har klokke-
tro pd at kanalen kan finan-

sieres med store tilskudd av
statlige midler. Vi har i en
arrekke hatt god kontakt
med bl.a. Milje- og
Kulturdept., Riks-
antikvaren m.fl., og vi har
fatt klare signaler om at
statlig deltakelse absolutt er
aktuelt. Men, som et hoyt
plassert politisk tillitsvalgt
sa det: ”Arendal ma opp-
riktig be om finansierings-
hjelp, for vi kan ikke kaste
pengene etter byen!”
Aktuelle midler er de som
allerede er satt av og ore-

merket til bymiljetiltak.
Andre byer ellers i landet vil
fa disse pengene hvis ikke
Arendal er med & kjemper
om disse. Det kan ogsé godt
tenkes at Staten vil gi
Arendal et hindslag ved 4
sette av ekstraordinzere
midler pa statsbudsjettet for
4 fa realisert et godt bymilje
med kanal.

Andre byer i utlandet som
har gjort liknende bymilje-
grep med kanaler, har ogsa
fatt stotte fre neeringslivet.
Her i Arendal har de som
driver neringsvirksomhet i
sentrum stor tro pa at

kanalen vil bety mer-
inntekter pa flere omrader.
En annen kilde til midler er
ledige tomtearealer som vil
bli liggende inntil kanalen.
Her vil verdien okes
betraktelig, noe som vises i
land som har tradisjon med
kanaler. Verdien av
eiendommer som ligger
inntil kanal i Nederland har
f.eks. dobbel verdi i forhold
til dem som ikke har vann
ved siden av seg.

Vér pastand er derfor at
hvis viljen er tilstede, sd kan
pengene til kanal skaffes!

Kanalselskapet ble den 20.
februar i 4r tildelt Agder
Bolig -og Byplanforenings

Byplanpris for 1996.
Kanalselskapet fikk ‘prisen

pa grunn av langvarig og
iherdig innsats for et pro-
sjekt de tror pa - foreningen
har ikke tatt stilling til for
eller imot kanal. Agder

bolig -og Byplanforening
onsker 4 sta sentralt i
samfunnsdebatten i Agder-
fylkene.

I tidsrommet 17. til 25.
februar ‘96 hadde Kanal-
selskapet utstilling i

Lindveske hus for 4 i sterre
grad synliggjore kanalideen.
Bakgrunnen for utstillingen
var & synliggjere
Forprosjektet for Kanal i
Arendal. Selve forprosjektet
foreld for nermere gjennom-
syn og for salg. Sentralt pa
utstillingen var en ny modell

av Arendal etter forslag fra
forprosjektet. I tillegg var
det utdrag fra forprosjektet i
storre plansjeformat.
Utstillingen var godt besokt
av vel 300 personer.
Hovedsakelig var dette
kanaltilhengere som ville
oppdatere videreutviklingen
av Kanalideen. Og det er
viktig - vi er alle ambas-
saderer for kanalisering av

Arendal. Det var noen
kanalmotstandere pd var
utstilling, men dog skulle vi
nok enske at det kom flere.
Vart inntrykk fra de drene vi
har kjempet for kanal, er at
de fleste kanalmotstandere
ikke vet nok om prosjektet.
Ved ytterligere informasjon
om vdre ideer har mange
endret oppfatning.






Den 13. juni 1994 fattet Arendal formannskap
falgende vediak:

“Formannskapet foreslar at kommunen i samarbeid
med Kanalselskapet soker iverksat et forprosieki.
Forprosiektet md f fram de skonomiske og
byplanmessige sider i bred befydning. Suken
fremmes igjen for formannskapet til akonomisk
dekning av forprosjekiet.

Prosjektet bar inneholde en handels-/trafikk-
analyse. Stramforholdene i havnebassenget ma
ogsd naye vurderes. Formannskapet ber om at de
okonomiske konsekvenser av forprosiekiet
behandles av Arendal bystyre far det taes sfilling fi
det videre arbeidet.”

Forprosiektets innhold ble definert som felger:
“Forprosiektet skal avklare det som hade filhengere
og motstandere mener er nadvendig for & kunne
ta endelig stilling fil hvorvidt selve kanalprosiektet
vil vaere gjennomfarhart.

Arendal bystyre vedtok den 20. mars 1995 & inngd
kontrakt med ASPLAN VIAK SGR som konsulent for
forprosiektet, under forutsetning av at
Kanalselskapet dekket halvparten av kostnadene.
Formannskapet nedsatte falgende styringsgruppe
for prosjektet:

Formann:Dag Bomann (Medlem av bygningsradet)
Ivar Gundersen (formann i bygningsridet)

Kitty Ottersland (medlem i bygningsradet)

0dd Skaug Syvertsen (Kanalselskapet)

Olav Hildeskor (Kanalselskapet)

Sekreteer:Alf E. Tengs (ass. feknisk sjef)

SAMMENDRAG AV FORPROSJEKTET:

Bakgrunn

Konsekvensvurderingen av kanalprosieket md ta
utgangspunkt i de faringer som er nedfelt i andre

planer for omrédet. Aktuelle planer er:

1: Gatebruksplan for Arendal sentrum (1993)

2: Kommunedelplan “Arendal - sentrum med miljs
og trivsel” (1993)

Formélet med prosjektet

er @ avklare de akonomiske og byplanmessige
konsekvenser av en kanal. Det er vanskelig &
vurdere kanalprosiekiets byplanmessige virkninger
fordi det er uklart hva man kan sammenligne med.
Dagens sentrum er “grétt” og preget av midler-
tidigheter, og hvor reguleringsplan for Sanden-
Rutebilstasjonen og utbygging av p-hus vest under

Hayveien ikke er avklart.

Under omtale av byutvikling og nasjonale/inter-
nasjonale frender pekes det pd af synet pd by-
sentrum og de oppgaver det skal fylle er under
stadig endring. Perioden hvor bilen “stod i
sentrum” erstattes nd av en trend der “mennesket
er satt i sentrum”. Nasjonalt og internasjonalt er det
en satsning pa bymilia og estefiske kvaliteter. Bruk
av vannspeil og “vannfronter” er en frend i denne
sammenheng.

Utforming av kanal
Kapittelet 2 tar opp forholdet fil den “historiske
kanal” og beskriver forslag fil utforming av
kanalens ulike partier og broer.

Pga kanalens idligere utforming, materialbruk og
byens endrede struktur, finner prosjekigruppa det
naturlig @ designe kanalen slik at den er filpasset
dagens byplanmessige situasion som en del av
byens uterom og plasser. Ved valg av materialer til
kanalkanter og belegg er det lagt veki pd steds-
tilpasset materialbruk: Materialene som er valgt har
spesiell tilknytning fil Arendal, det veere seg
historisk materialbruk eller det som passer inn med
dagens bymiljg

Sentralt i kanalforlapet, foran kirken, foreslds det
et starre vannspeil. Vannspeilet gjer at kirken kan
speile seg i kanalen. Naermere Rutebilstasjonen er
det foreslitt en plass med ef filharende basseng. Et
slikt hasseng vil gi muligheter for en annerledes
type kontakt med vann enn det kanalene kan gi.
Her kan barn vasse, leke med smé béter mm.
Bassenget kan ogsd uistyres med en vann-
skulptur/fontene som gir liv og lyd fil vannflaten.
Vinterstid kan bassenget spraytes og benyttes som
skaytebane (jfr. “Spikersuppa” i Studenterlunden,
Oslo).

Kanalpartiet ut mot Pollen gis en hay status og
opparbeides med natursteinskanter. Mot Kitfelshuk
far kanalen et enklere preg med kanter i befong og
fre.

Forhindelsen til Tyholmen ivaretas med i alt 6 broer,
hvorav 4 bruer er i betong og er kjsrbare, mens 2
bruer er rene gangbruer i fre.

Kopittel 3

Byplanmessige konsekvenser av kanal
- | kapittel 3 omfales dagens trafikksituasjon i
forhold til hovedveinett, innfartsérer, bygater,

gigater, gang- og sykkeltrafikk og kollektivirafikk.

Konsekvenser for trafikkmanster og filgiengelighet

for de ulike deler av sentrum vurderes.

- Rpningen av Bladekizer-tunnelen for

giennomgangstrafikk ast-vest har redusert

trafikken inn til sentrum betydelig. En viktig del av

begrunnelsen for dette prosiektet har vaert

hensynet til sentrum. Forholdene er nd lagt fil rette

for en omfattende miljgmessig opprusting av

sentrum pa fot-

giengernes premisser.

- Gatebruksplanen baserer seg pé en fremfidig

{asning av parkering i sentrum med hovediyngden

lagt inn i P-anlegg est og vest. Anlegg ast for 440

biler er under bygging, mens anlegg vest er under

prosiektering, antatt plass til 660 biler.

- Kanaltraseen krysses nd kun av trafikk fil og fra

Tyholmen og Kittelshuktveien. Prosiekiet foreslar en

omlegging som innebarer at Peder Thomassonsgate

henyttes som adkomst fil Tyholmen. Dagens vei-

forbindelse med rundkjaring og vei fram fil

Kirkegaten/Kirkebakken foreslas fiernet. Denne

lasningen medfarer okt helastning pé krysset

Malmbryggen/Vestregate.

- Oppgraving av kanal langs Vesterveien innebzerer

at denne ma forskyves 10,5 m mot nord (inn pd

Sanden-omridet).

- Det foreslds en omlegging av kjaremanser for

husstrafikk slik at bussene ikke lenger har behov

for @ kjare rundt Rutebilstasjonsomrédet. Antallet

hussoppstillingsplasser endres ikke.

- Sykkeltrasé fra vest er lagt inn i prosiekiet.

- Det er pr. i dag vanskelig & anslé effekten av de

ulike planer som foreligger for sentrum. Péi denne

bakgrunn konkluderes det med at felgende filtak i

sentrum bar vare gjennomfart og utpravd i praksis

for kanal efableres:

- Bygging av p-hus vest

- Flytting av bensinstasjon ut av sentrum

- Forlengelse av Friholmsgaten som gdgate/gate
fun over fil Arena

- Gatebruksplanen gjennomfart med sanering av
mark-parkering

- Omlegging av kjeremanster for buss og fierning
av rundkjaring med arm til Kirkegaten/Kirke-
bakken

-De arealene som kanalen beslaglegger er i dag i
offentlig eie, med unntak av et lite parti pd hjernet
av Sparebanken Ser (som i dag benyttes fil
gateareal). Kanalprosiektet medfarer derfor ikke
behov for grunnerhverv eller ekspropriasjon.

- Arendal sentrum har arealknapphet. Kanaliraseen
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legger imidlertid ikke beslag pd arealer som er
foreslitt til uthygging. Kanalen vil gd giennom
omrader som i dag hovedsaklig benyttes il trafikk
og parkering.

- Kanaler og vannspeil ansees  ha starre
attraksjons- og opplevelsesverdi enn tradisjonelle
park/plass-arealer. Det reises sparsmalet om det er
hehov for ytterligere store plasser/parker, fordi
disse kan komme fil  konkurrere ut efablerte
omréder som Kanalplassen og Torvet. En kanal vil
konsentrere menneskelig aktivitet fil arealer langs
og ved kanalen. Dette vil trolig oppleves mer
trivelig og folksomt enn store plasser og parker.

- En kanal vil gi Arendal sentrum en klar identitet,
noe som vil bl husket og som vl bli omtali:
“Arendal - ja det er jo byen med kanalene det”.
Mange byer og steder leter efter et mofiv eller en
idé som de kan profilere seg pé. Arendal kan finne
en slik identitet i sin egen historie. Arendal har vaert
kanalby og sjgfartshy. Kontakten med sjgen var det
som ga grunnlaget for bydannelse.

Opplevelser og s@rpreg i bykjernen er det som gir
byen identitet. Identitet gir stedstilherighet og
kanskje ogsi stolthet.

Neeringsmessige konsekvenser av kanal
Kapittel 4 tar for seg en enkel draffing av de
nzzringsmessige konsekvenser ved en eventuell
giendpning av kanal i Arendal. Prosjektet vurderer
effekter av en gjenapning for de neringer som en
kanal vil fa konsekvenser for (reiseliv, varehandel
og service). Gienapning vurderes i relosjon il de
ulike utviklingstrekk som fremkommer av dagens
situasjon i og omkring Arendal.

Rapporten bygger pé noen viktige forutsetninger:

- De parkeringsplasser som blir borte i sentrum ved
en kanaldpning etableres i néer filknytning fil
sentrum og slik at disse parkeringsmulighetene
faller lettvint  benytte fra alle hoveddrer inn mot
sentrum og at adkomsten fil Tyholmen ikke
forverres.

Arendals sterke og svake sider viser at det ligger
elementer av ulike fromtidshilder for sentrum i
drene som kommer. Et alternativ er at store deler
av varehandelen trekker ut av byen fil senter-
dannelser der, slik trenden er for mange norske
byer. Et annet alfernativ er at man ved & iverksette
mottiltak klarer @ opprettholde/videreutvikle en
aktivitet i sentrum. Et fredje alternativ er at
sentrumsaktiviteten oppretholdes, men fir en
annen karakter og ef annet innnhold enn den har

idag. Hvilken effekt vil en kanal ha med slike

framfidsalternativer - gitt de ambisjoner som er

nedfelt i kommunens naringsplan ? Prosjektet
trekker felgende konklusjoner:

- Kanalen vil ikke gi noen negative konsekvenser
for naringslivet i senfrum.

- Kanalen kan gi sentrum en visuell fokus som i
neeringssammenheng vil kunne i en symbol-
effekt, dersom den brukes riktig.

- Kanalen kan veere en utlasende faktor for
produktutvikling i reiselivssammenheng.

En gjendpning av en kanal kan vaere en utlasende
faktor for d styrke profilen - et viktig blikkfang -
ikke minst ute i markedet.

Tekniske losninger og konsekvenser
Kapittelet 5 omhandler femaene vann og avlap,
el- og telekabler, vannkvalitet og
vanngjennomstremning, geofekniske forhold,
konstruksjons-

prinsipper og materialbruk for kanalkanter,
brukonstruksjoner, byggefase og materialbruk for
landarealer.

Eksisterende vann- og avlapsledninger krysser
kanalen pa 4 steder. Deler av dette systemet md
omlegges vavhengig av kanal-prosiekiet. Prosjektet
foresldr omlegging av ledningsnettet som inne-
haerer traseer pa hver side av kanalen ut til
Kittelsbukt. Spillvannsledningen pd nordsiden av
kanalen md krysse under for 6 komme fil
eksisterende pumpestasion i Kittelshukt. Denne
kryssningen foreslds etablert ved dykkerledning.
Televerkets lands- og utenlandsdekkende fiber-
optiske kabel krysser kanalen pd fo steder.
Omlegging av denne medfarer relativi haye
kostnader.

Ft sentralt punkt i debatten om kanal har vaert
vannkvalitet. Kanalen og Kittelsbukt far gjen-
fyllingen hadde et darlig rykte, mange husker
fortsatt luktproblemene.

Arsaken til dette ligger i det primitive kloakk- og
renovasjonssystem som Arendal hadde pd den
tiden.

Vannkvalitet og gjennomstramminig er vurdert av
SINTEF i Trondheim, delvis ved forsek i labora-
torium. Konklusjonen péi dette er at det ikke vil
veere fare for lukt og tilslamming av kanalen,
dersom en etablerer kunstig stramsetting ved hielp
av pumpe. En slik pumpe mé gd ca. 1 time pr. dagn
for & oppné ansket effekt. Pé grunn av kaldt vann
pi store dyp regner en ikke med @ kunne holde
kanalen isfri om vinteren.

x

Det antas ikke d vaere geoteknisk eller konstruk-
sjonsmessig problemer med  etablere kanalkanter.
Det foreslds ulike metoder (stlspunt og hetong) og
materialbruk (granitt, tre og befong) avhengig av
fundamentering og ensket utseende.

Byggetiden kan variere avhengig av hvor mye
ressurser som seftes inn, men vi har antatt at ca
1'/2r vil veere en rimelig byggetid, lang nok fil at
byggetiden ikke blir prisdrivende.

Kostnadsoverslag - investering og drift
Kostnadsoverslaget er delt i to, eft for selve kanalen
o ett for tilstatende arealer.

Kanalkostnadene omfatter utgraving, kanalsider,
broer, trapper og brygger samt det den medfarer
av omlegging av kabler, rar, gater mm. Kostnadene
for opprusting av filstatende gater og plasser
omfatter belegg, beplantning, basseng pd
“Kirkeplassen” og utemabler/utstyr. | begge
overslagene er alle kostnader fil prosiektering, rigg
og drift av byggeplass, mva osv. innkalkulert.
Kostnadene omfatter en komplett kanal med broer
innenfor kanalens begrensning. Det er ogsd medtatt
som egen separat kalkyle & oppruste tilstatende
arealer til et nivé tilsvarende Kirkegaten/Pollen. |
falge foreliggende forslag fil reguleringsplan for
Sanden/Rutebilstasjonen er det forutsatt at
omradet mellom rutebilbygget og kirken skal
opparbeides til byplass. Dette arealet er betydelig
starre enn plassen foran rutebilbygget i kanal-
prosjekiet.

Kostnadene il opprusting av gater og plasser vil
dermed bli betydelig hayere for en alternativ plan
uten kanal.

Forventet prosiektkostnad for kanal, broer

og omlegging av fekniske anlegg er

kr 33 200 000.

Forventet prosiektkostnad for filstatende gater og
plasser avrundetkr 14 300 000.

Driftskostnader for kanalen er stipulert fil kr
185.000,- pr. dr. Det er ikke foretatt en sammen-
ligning mellom vedlikeholdskostnader for kanal og
for park eller trafikkareal (sappelrydding, sng-
brayting, feiing, stell av plen- og plantefelt mm.).




Bru2 - ArenalKS Hansen

Bru 6 - Kirkegaten / Fiskebrygga
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Brud-P. I Kirkebakken

Mange motstandere av
kanaler i Arendal har brukt
mye energi pa spersmalet
om hvordan den flotte skuta
som er tegnet inn pd bildet,
er kommet inn dit. Skal
bruene kunne dpnes ? Skal

mastene kunne legges ned ?
Mange gode og mindre gode
forslag er framkommet. Bare
ikke dette at i 1996 finnes
det kranbiler som meget lett
setter en slik skute pa
vannet. Der kan den f.eks
inneholde Turistinformasjon,
fiskerestaurant, eller noe

annet fantasifullt vi kan
komme pa.

Den kan vzre et landemerke
i bybildet, og passe sveert
godt inn foran kirken.

Skuta kan kanskje veere en
kopi av en av byens forste
skuter ?

Hvem tar den ballen ?

Vi takker disse firmaene for velvillig
stotte i kanalsaken:
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Mange av dem som er i mot
kanal bruker argumenter som at
kanalen ”spiser” av budsjetter
som de gamle og syke far midler
fra. Det er ikke Kanalselskapets
hensikt & trumfe igjennom en
kanal hvis mennesker ma lide
for det. De midlene som skal
finansiere kanalen kommer fra
budsjetter som er oremerket
byforskjennelse, og de midlene
vil havne i andre byer hvis

Arendal ikke far dem.

Dessuten tror vi kanalen er en
investering som vil bety okte
inntekter for Arendal, som igjen
vil komme byens innbyggere
tilgode. En kanal vil ogsé fore
til et bedre bymiljo og ekt bruk
av byen pa kveldstid. Det har
vist seg at flere voksne i byen pa
kveldene demper voldelige
tendenser hos de unge.




