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ette er tittelen pa et

D nytt rundskriv, april
1993, fra Miljeverndeparte-
mentet til kommunene.
I dette heftet trekker depar-
tementet opp noen retnings-
linjer fra Brundtland-
kommisjonens rapport, "Var
felles framtid" som kommu-
nene bor arbeide videre
etter.

MILJOENGASJEMENTET |
DE LOKALE ORGANISASJO-
NENE blir kommunene bedt
om a utnytte og ta vare pa.
Likeledes bes kommunene
utarbeide helhetlige og
langsiktige kommuneplaner
som tar miljeet pa alvor.

MILJO- OG RESSUR-
SVENNLIG BY 0OG STEDSUT-
VIKLING ma ivareta sentrale
grentomrader, og gjore til-
tak mot stoy- og luftforu-
rensinger. Videre - sitat:
"Det er en utfordring & gi
byen, tettstedet og lokal-
samfunnet en god fysisk
utforming og struktur som
samtidig skal ivareta byens
og stedets historiske identi-
tet og estetiske kvaliteter.
Stedsanalyser kan gi kunn-

skap om naturgrunnlaget og

Syvertsen

TENKE
GLOBALT-
HANDLE
LOKALT

den kulturelle bakgrunn
som forklarer hvordan ste-
det er blitt til. En slik ana-
lyse gir bedre diskusjons-
grunnlag for fremtidige
valg og utviklingsstrategier
for tettstedet og byen, og
den kan gi viktige premis-

ser for utforming av planer
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og gjennomfering av utbyg-
ging og vernetiltak".

Videre - sitat: "Kultur-
minner og kulturmiljeer
bergrer var tilherighet til
neermiljeet og var kulturhis-
toriske identitet i forhold til
de fysiske omgivelser.

Dette er kilder til opple-
velse og selvforstdelse med
betydning for lokal trivsel
og virksomhet, og utgjer en
av mange faktorer som ska-
per livskvalitet. Kulturmin-
ner og kulturmiljoer er
ikke-fornybare ressurser
som ma forvaltes av sam-
funnet slik at de ikke gar
tapt, eller at deres mangfold
forsvinneri.. o "Gjennom
kommuneplanen, regule-
ringsplaner og bebyggelses-
planer ber kommunen sikre
et bredt spekter av kultur-
minner og kulturmiljeer
som har betydning lokalt.

I pressomrader er det vik-
tigst at planene sikrer kul-
turminner ut fra sammen-
hengen til det opprinnelige
miljeet og landskapet, og ut
fra rekreasjons- og
opplevelsesmuligheter for
lokalbefolkningen". ]

| ring. Kultur-

Utgitt av Kanalselskapet - Sommer 1993
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"En klapp pa skulderen fra Ase!

esultatet av det arbeidet Kanalselska-
pet utforte for de av Miljoverndeparte-
mentet bevilgede kr 100.000,- , ble sendt til et

par departemen-

som sveert interessant". Likeledes har vi fatt
positiv respons fra Statsministerens kontor.

Tidligere Riksantikvar og ndverende leder

for Norges
tet til oriente- Kulturminne-
rad, Stephan
Tschudi-

Madsen, ga

minister Ase

Kleveland har
sendt oss per- ogsa Kanalsel-
sonlig et sveert skapet lovord.
Alle disse stat-

lige "tungvek-

oppmuntrende
brev, og hennes
departement har terne" onsket
gatt gjennom oss lykke til
hele materialet med det videre

arbeidet!

og "ser tiltaket

ARENDAL ANNO 1998. ILL: DRANGE & AANENSEN

N . l° ignaler som kommer fra strategisk neeringsplanarbei-
eringslivet

det og fra det politiske sammensatte Sentrumsplanut-

valget, tyder pa at et hovedsatsingsomrade fram mot

satser
Maritimt?

drhundreskiftet vil rette seg mot det maritime. Lanseringen

av Arendal som "byen ved vannveiene", er et riktig grep om
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regionen Arendal. I dette
begrepet ligger selvsagt
ogsa kanaler i Arendal sen-
trum, men de settes na inn i
en storre sammenheng.
LYNGOYR OG TYHOL-
MEN er de to miljoene som
har hestet de hoyeste euro-
peiske prisene, og mellom
disse gdr der innaskjeers
vannveier. Langs denne
vannveien er det fullt av
idyller og gammel historie.
Vannveien fortsetter oppo-
ver Nidelva til gamle jern-
gruver i Jyestad. Slik
ligger byen som hjertet i et
nettverk av vannveier, og
byen hadde ogsa i sin tid et
mangfold av vannveier i
kjerne. Vi vil med gjendp-
ningen av en slik vannvei -
hovedveien mellom Kittels-
bukt og Pollen, markere den
historiske identiteten til
byen som engang ble kalt
"Nordens Venedig". Der-
med vil byen kunne kalles
"Kanalbyen Arendal" - Byen

med vannveiene. ]

>

Arendal mé skape et

helhetlig idégrunnlag for

4 kunne soke statsmidler

- til kultur og bymiljg!

tatsbudsjettet for 1994
S kan ingen forutsi hvor-
dan blir, men at det blir
bevilget penger til miljo og
kultur er sikkert. Dersom
Arendal skal gjere seg noen
forhdpninger om 4 bli lagt
merke til og 4 f4 penger fra
disse statlige kasser, s§ ma
man lage en ekstraordineer
helhetspakke for byen.

VAR REGION har tradi-
sjon for & veere usedvanlige
tilbakeholdende i sgknader
pé statlige midler, og det
kan ha noe med den forsik-
tige tregheten som preger
folkeferdet her nede. By
etter by far na bruke statlige
midler for & forbedre sine
bymiljoer, mens Arendal
hittil har kommet noksa
tomhendte ut. Riktig nok
har lokalpolitikerne fatt

samferdselsmyndighetene

med pa a finansiere ost/vest
tunnelen nesten 100%, og en
omkjeringsmulighet rundt
sentrum er avgjorende for
en kraftig forbedring av
bymiljeet.

HELHETSPAKKEN ma inne-
holde en vilje til & endre
Arendals noe frynsete rykte.
La viljen til & lose parke-
ringsproblemene, bibliote-
ketsporsmalet, kraftig
oppjustering av bymiljoet,
flere gagater, kanaler, par-
ker, tilbakefore og utbedre
bygninger og bomiljeer som
har historiske og identitets-
messige verdier mm.,
gjennomsyre vére planer.
Forst da tror Kanalselskapet
at statlige midler blir tilgjen-
gelige, og byen vil kunne bli
et paradeeksempel pé byfor-
vandling som det vil veere

interessant & stotte. i)

kal Byen kunne fa utvi-
S kle seg videre, sa ma
der bygges tilstrekkelig
med parkeringsplasser slik
at handelsstanden i sentrum
ikke fa for stort handikap i
forhold til handelsnaring
som er etablert i byens
randsoner.

GRUPPER INNEN HAN-
DELSTANDEN har gitt tilbud
om 4 overta parkeringshu-
set pd Gassverktomta for 10
millioner kroner, og sa i
samarbeid med kommunen
bygge parkeringsplasser
videre pa det eksisterende.
Dette utspillet ber fd en god
mottakelse av politikerne.

BIBLIOTEKET synes etter-
hvert & kunne bli plassert
pé Rutebilstasjonsomradet.
Dermed ligger losningen i
at de store brikkene ville
kunne falle pa plass i en
helhetlig byplan.

Avgjerende er at avstan-
den fra parkering til han-
delsmiljeene ikke blir for
lang. Man burde lytte
bedre til handelstanden i en
sé viktig sak som gjelder
overlevelsen av service og

handel i sentrum. B

PARKERINGS-

PROBLEMATIKKEN
MA LOSES.

TIL TIDER
BZARER BYEN
MER PREG
AV A VERE
EN TRAFIKK-
MASKIN ENN EN
SGRLANDSBY.
PARKERINGS-
PROBLEMET MA
L@SES INNEN
@ST/VEST-
FORBINDELSEN

APNES.

Turistnaring og

Markedsfgring

rendal er den byen
Apé Serlandet av en
viss storrelse som kan bli en
magnet for hovedsatsings-
omrédet for vart fylke, nem-
lig turismen. En by lenger
vest prover etter beste evne
a reparere pa de skader som
er pafert byen i den verste
vekstperioden etter krigen.
Men en by som har fatt ede-
lagt sin "skyline" fra havnen

med E18 pé betongpilarer

og store deler av havnemil-
joet losrevet fra bymiljeet,
har mindre sjanse for &
skape den trivsel som turis-
tene onsker.

HAVNEN ligger derimot i
hjertet av Arendal, og kan
gjennom gjenetablering av
kanaler forsterke den domi-
nerende betydningen sjoen
har for byens kulturhisto-
riske identitet. Ved at
bykjernen stort sett blir e
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bilfri og miljemessig opp-
vurdert med promenader
rundt Tyholmen og langs
kanalene med sterre park-
messige innslag, vil byen
kunne framsta som et
lysende eksempel pa fram-
tidsrettet byutvikling.
TILGJENGELIGHETEN TIL
SENTRUM ma opprettholdes
og parkering for bil og bat
forbedres. Da vil var intime
og vakkert omsluttede
bykjerne kunne fungere
utmerket som handels- og
servicesenter. At byen
ellers ligger i et nettverk av
vannveier i sine omgivelser,
forsterker attraktiviteten til
hele regionen i forhold til
satsingomrédet. Likeledes
at byen har stolte minner
fra jerngruvetiden gir
Arendal store utviklings-

potensialer. W

EN AV BYENS MEST
MONUMENTALE
BYGNINGER

SENTRUMSPLAN-
UTVALGET MA Gl

FRAMTIDSVYER

D et politisk opp-
nevnte sentrumspla-
nutvalget har fatt en
saerdeles viktig oppgave.
Utvalgets medlemmer skal
lage et utkast til kommune-
delsplan for Arendal sen-
trum. Dette er et arbeid
med mange kryssende inte-
resser som hele tiden ma
veies opp mot hverandre,
men det er ingen vei
utenom. Det ma lages ret-
ningslinjer for hva vi skal
bruke sentrum til i fram-
tida. Om hva den bykjer-
nen skal inneholde, og om
hvordan man skal né disse

onskede malene.

LANGSIKTIGE STRATEGIER
ma legges, og sd mé det bli
opp til akterene som blir
delaktige i malene for byen
om 4 bidra til 4 fa disse inn-
fridd. Men uten at de poli-
tiske linjene blir trukket
opp, vil byen framdeles
seile videre ved & ta stilling
til de saker som tilfeldigvis
matte dukke opp.

KANALSELSKAPET for

Arendals bymilje har stor tro

pa at Sentrumsplanutvalget i ?

lopet av kort tid vil kunne gi
byen muligheten for dette
styringsredskapet, og at

byen dermed gar inn i gode

og positive utviklingsbaner. [l

n byplan er et hand-
E lingskart over seerde-
les viktige arealer. Den
forteller noe om byens
funksjoner, og gir en forsta-
else av at det er en sammen-
hengende tanke bak
utformingen. For Arendal
har Kanalselskapet i grove
trekk forsekt 4 lage en slik
plan. Mange av ideene vdre
er slett ikke radikale, men
vi har forsegkt & utforme et
helhetssyn.

ARENDAL har to tunge
handelsomrader som ligger
pé hver side av en akse
mellom trefoldighetskirken
og Munken kultursenter -
Arena og kvadraturene pd
byens ostside. Disse er
bundet sammen med en noe
losere forretningsstruktur i
Torvgata/Malmbrygga. En
godt utviklet handelstand
gir intern konkurranse til
beste for brukerne av byen.

HOVEDUTVIKLINGEN 1
FORRETNINGSSTANDEN fram-
over vil kunne skje i omra-
det Torvgata/Ostregate/
Malmbrygga. Her vil
attraktiviteten kunne okes
betraktelig ved & omgjore

noen av disse til gagater og

BYMODELLEN MED KANALER. ET SAMARBEID MELLOM ARENDAL

KOMMUNE OG KANALSELSKAPET SOM HAR VEKKET INTERESSEN.

ex Byplan.

bringe inn grentanlegg og

trivsels- skapende tiltak.
Derved vil byen kunne
henge enda bedre sammen.
Midt i spenningsfeltet
mellom Tyholmen og ovre
del av byen og mellom de
to "handelsblokkene" vil
byens hjerte som idag er
fylt med asfalt og biler,
kunne bli fylt av kunnskap/
kultur og milje.

1 BYROMMET mellom
Rutebilbygget og Trefoldig-

hetskirken vil et vannspeil

som sender en kanal til hver
av byens gjenveerende og
viktige bukter, kunne gi
bykjernen en sterkere iden-
titet. Tyholmen ville igjen
bli den holmen den engang
var, og vi ville kunne fa kul-
tur/bibliotek pa rutebilsta-
sjonsomrddet som en verdig
pendant til kirken, liggende
ved sjoen som er sjofarts-
byen Arendal verdig. I par-
ken foran det nye kultur/
bibliotekbygget vil der ska-

pes et fristed i byens o o




balansepunkt. Dermed vil
kirkelig og verdslig kultur
som opponenter, ha historie
og milje som sone mellom
seg.

TO AKSER krysser hver-
andre i det nye byrommet.
En kulturakse mellom kirke
og kultur/bibliotek, og som
i forlengelsen mot syd har
den "eksotiske" katolske kir-
ken og mot nord, byens
internasjonale kultursenter.
En miljeakse pa tvers av
kulturaksen dannes av
kanalen som vil bli omgitt
av et gront miljo av parker,
treer og promenader.

POSTEN som er den mest
bilkrevende servicefunksjo-
nen i sentrum, burde i en
miljeriktig byutforming
ikke forbli midt inne i byen
kjerne hvor parkeringsmu-
lighetene er darlige. Den
burde flyttes til randsonen
av bykjernen med tilstrek-
kelig parkering og uten &
matte kjore gjennom de
soner som vi gnsker skal bli
fredligere. Her vil Speil-
bergtomta (foran Gassverk-
tomta) veere aktuell, og s

kunne Politiet og Rettsappa-

Velkommen som

gjest 1
ette er et av malene
for véar byutvikling.

Hvordan skal vi gjere denne
verdifulle ressursen - turis-
ten - til lags?

I BIL kommer han, og da

ma et tilstrekkelig antall

parkeringsmuligheter fore-

ratet beholde "Posthusbyg-
get" med sma justeringer -
til glede for de som ikke
onsker en fortetning i det
allerede belastede omrédet

pé Tyholmen. B

var by

finnes neer der han ensker
handle og hygge seg. Uten
a bli truet med straffegebyr
dersom han skulle trives sd
godt i byen at han glemmer
a passe den klokka som han
egentlig har ferie fra. Han
ma kunne betale for den
tiden han bruker i bysente-
ret vart uten straffetrussel -
hverken mer eller mindre!

1 EGEN BAT m4 han
kunne finne gode brygge-
plasser med moderne fasili-

teter som dusj/toaletter/

RUTEBILSTASJONS-
OMRADET ER ET AV
BYENS VIKTIGSTE
OMRADER. HVIS VI
VIL, KAN DET OGSA
BLIET AV BYENS

BESTE.

vaskemuligheter og mottak
av septik fra battoalettet.
Styrkingen i dette tilbudet
vil naturlig kunne forega i
Kittelsbukt. Her vil det
veere attraktivt etter at tra-
fikkmengden vil avta nar
ost/vest forbindelsen tas i
bruk, og kanalen lager en
spennende vannvei
gjennom bykjernen. Hav-
nen ligger godt beskyttet i
neermiljeet til vakre Tyhol-

men med maritimt handel-

stilbud som naermeste nabo.

KOMMER GJESTEN med
turistskip eller tog, s& er

avstanden kort inn til et

| senter fylt av handel, ser-

vice, historie, kultur og
miljg, og Arendal har godt
med overnattingsmulig-

heter, og tilstrekkelig med

campingplasser rundt byen.

iktig for alle i fram-

Vtida, béde for fastbo-
ende og turister, blir et
reint miljg. Ndar Arendal
nd sterkere retter sin opp-
merksomhet mot sjeen, ma
vannkvaliteten veere sveert
god. Reint vann kommer
til & bli en
attrak-
sjon i
tiden som e -
kommer. En saneringsplan
for kloakkutslipp er satt ut
i livet, og det star noen ar
igjen til vi kan veere stolte
over vare reine vannveier.

I STOCKHOLM begynte
endel entusiaster uten pen-
ger i slutten av 1980-arene
& planlegge en arlig festi-
val som hyldning til det
reine vannet. STOCK-
HOLM WATER FESTIVAL
er arrangert to ganger, og i
1991 samlet den 2,1 millio-
ner mennesker, og i 1992
3,7 millioner! Omsetnin-
gen under festivalens 10
dager, er 1,2 milliarder kro-
ner! Av dette tar den
offentlige sektoren inn 700
millioner kroner i skatter

og avgifter! Det er 1.500

Byen med
Vannveiene

og det reine

Vannet

arrangementer i lopet av de

10 dagene festivalen star p4,
og et av innslagene er det
uoffisielle VM i fyrverkeri
som samler 300.000 begeis-
trede tilskuere langs kaier
og broer! I tillegg deles det
ut en vannmiljepris pa
150.000 US dollar til den
person, bedrift eller institu-
sjon som har bidradd til
framsteg i vannkvalitet og
pleie av vannomréder.
Stockholm gjer ogsa
krav pa & veere "Nordens
Venedig", og selv om Aren-
dal ikke satser slik som
Stockholm har gjort, s&
viser det at mulighetene er
mange og at kreativitet ma

stimuleres. ]




