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Beboere på strekningen Djupdalen, Haukebø, Mordal,

v/ Helge Kallestad og Trond Haukebø, 

     Haukebø , 6409  MOLDE










Molde 19.03.04

Molde kommune,

v/ ordføreren

Rådhuset

6400 Molde
Riksveg 662, strekningen Djupdalen – Mordal

Det vises til tidligere korrespondanse.

Molde kommune  gjorde høsten 2003 et enstemmig kommunestyrevedtak vedr. valg mellom foreslåtte vegalternativ (Riksveg 662) på strekningen Djupdalen - Mordal. Dette vedtaket konkluderte med valg av tunnell-løsning, (Alt. 2).  

I Møre og Romsdal fylke, kommunene og i media er det  en nesten kontinuerlig  diskusjon omkring ulike vegutbedringsbehov. Slike diskusjoner finner og sted  lokalt i Molde kommune og i kommunene omkring. Vi nevner for eksempel Langfjordtunnellen, ny innfartsveg til Molde fra øst, broforbindelse mellom Midsund og Aukra og tunnell mellom Averøya og Kristiansund. Omkring utbedring av riksveg 662, strekningen Djupdalen – Mordal, har det imidlertid vært så godt som stille etter at kommunen gjorde sitt vedtak. De få gangene vegutbedringsbehovet har vært nevnt- har dette kommet til uttrykk i ulike sammenhenger fra nabokommunene Misund og Aukra. Etter det vi kjenner til  har ikke Molde kommune foretatt seg noe som helst for å fremme  nødvendigheten av en rask vegforbedring forbi ’flaskehalsen’ Haukebø. Det er med undring vi ser at stadig nye forslag til vegløsninger kommer opp og drøftes i media uten at  et allerede godt beskrevet vegproblem som ’flaksehalsen Haukebøen’ blir tatt med i debatten, blir videreutviklet  og ikke minst blir fremmet i prioriterings og vegbevilgningssammenheng.

Har Molde kommune glemt utbedringsbehovet på vegstrekning Djupdalen - Mordal?

Hva har kommunen foretatt seg i denne saken siden vedtaket i kommunestyret? 

Vi som er beboere på strekningen er for lengst  svært fortvilet over situasjonen slik den har utviklet seg. Trafikken er i dag formidabel og alle prognoser tilsier at den vil øke vesentlig i nær framtid. Vi undres over at dette ikke også bekymrer Molde kommune?  Situasjonen er i dag trafikkmessig helt uholdbar. Nå krever vi en fortgang i saken!

Vi vil minne om at trafikkbelastningen på riksveg 662 forbi Haukebø er ca 6 ganger større enn den er beregnet å bli på Eiksundsambandet. Viktigheten av en utbedring burde være udiskutabel. Planlegging og diskusjoner har foregått siden før 2. verdenskrig uten at noe konkret har skjedd. 

Etter det  vi kjenner til er det ikke framkommet  noen innvendinger til det å velge en tunnell-løsning. Vedtaket ble  da også enstemmig fattet av kommunestyret.  Vi som  bor på strekningen er av den mening at   det vedtatte alternativ har en rekke mangler, og er mer å se på som en prinsippskisse. Etter vår  oppfatning vil den beste løsningen være en løsning som i prinsippet følger Alternativ 3, nemlig en noe lengre tunnell.  Slik vi har oppfattet det er samtlige som har satt seg inn i saken enige om at dette er den beste løsning. Vår ærbødige påstand er at dette også er den billigste løsning; vegprosjektet isolert sett, og  totalkostnadene /samfunnskostandene generelt sett.

Ifølge saksdokumentene for vedtaket  i Molde kommunestyre er en løsning etter alt 3, beregnet til ca 140  mill kr.  I Romsdals Budstikke , 27. aug. 2003  skisserer Vegvesenet en kostnad pr. meter tunnell for ny  og rassikker veg langs Eikesdalsvatnet til ca halvparten av hva  vegen Djupdalen - Mordal er beregnet til.  

For få år siden ble det anlagt ny tunnell på vegen inn til Todalen, Surnadal kommune. Etter det vi kjenner til var meterprisen for dette prosjektet ca halvparten av hva som er beregnet for prosjektet Djupdalen - Mordal.

Vi vil med dette be om en forklaring på dette forholdet. Vi er av den klare oppfatning at Vegvesenet har  grovt overkalkulert kostnadene i sin saksutredning eller gjort seg skyldige i en regnefeil. Ifølge opplysninger fra  personer  med innsikt  i slike prosjekt er det antydet at det er realistisk å gjennomføre prosjektet til veiledende halvparten av stipulerte kostnader. 

Ut fra dette vil vi hevde at  en ny veg (tunnell fra Djupdalen og til Mordal) bør kunne bygges  til en vesentlig lavere kostnad. Mye taler for at kommunestyret i Molde har fattet en beslutning på et alt for dårlig utredet grunnlag.

Vi tillater oss med dette å påpeke noen moment ang. valg av alternativ, og samtidig foreslå noen ideer til en bedre og billigere løsning.

Vi vil hevde at  bygging av en lang tunnell er den enkleste, billigste og traffikalt sett den beste. Ut fra miljøhensyn er  også dette klart å foretrekke.

Vi har med utgangspunkt i Alternativ 3, tillatt oss å komme med noen ,etter vår oppfatning, forbedringer/ justeringer av prosjektet. Dette gjelder tilknytningen/ kryssløsningen i begge ender av tunnellen på Mordalssiden og på Djupdalssiden. Videre vil vi foreslå at det bygges en kortere bro over Haukebøelva. Broa,  av oss stipulert til ca 35 m lang, bør være overbygd og slik  sett en del av tunnellen.Vi vedlegger kartskisser over disse forslagene.

Vi vil framheve følgende positive moment ved vårt forslag:

· Planfritt kryss, påkjøring og avkjøring  ved Djupdalen mellom profil nr. 6700 og 6750. Dette vil gi en vesentlig økt trafikksikkerhet. Riksvegen og krysset trekkes lengre vekk fra eksisterende bebyggelse, noe som er til fordel for alle parter ( støy, støv, sikkerhet og trafikkale forhold for øvrig). Terrenget og plassen er langt å foretrekke for et kryss i forhold til foreliggende forslag.

· Brua legges på et noe lavere nivå, 4-5 m over elvebunn. Dette gir kortere bru og raskere god nok terrengoverdekning for tunnellinnslagene. Dette resulterer også i en billigere bru. Lavere bru vil ikke representere noe problem mht. stigning fra brua til planfritt kryss ved Djupdalen.

· Overbygd/ innbygd bru vil  hindre et kort dagslysblink – som vil være forstyrrende for bilførerne. 

· En overbygd bru vil hindre en ellers stor isingsfare på denne korte brustrekninga, og en vil  unngå brøytebehov om vinteren. Overbygd  bru  vil  eliminere skjermingsbehov for tilstøtende areal.

· Lang tunnell-løsning vil  gi kostnadsfri gang-og sykkelveg på strekningen Djupdalen – Julneset, da eksisterende veg vil tjene dette formål i  tillegg til å betjene lokal trafikk.

· Rundkjøring som kryssløsning på Mordalssiden. Dette gir en smidigere og sikrere trafikkløsning.

· Ved lang tunnell vil en ha rikelig areal  på Mordalssiden for midlertidig  massedeponi.

· Stort behov for steinmasser til div. anlegg lokalt, ( Molde sentrumsutbygging, utvidelse av fergeleier, Ormen Lange-prosjektet osv. Slike tunnell-masser er i  dag etterspurt.

Vi ser fram til en positiv reaksjon på denne henvendelsen. Vi ønsker en konstruktiv dialog med Molde kommune, og håper vi i fellesskap kan får en rask og god  løsning på en helt  uholdbar vegsituasjon. 

Gjenpart av dette brevet er sendt til ordførerne i Midsund og Aukra kommuner.

Med hilsen beboere på strekningen Djupdalen – Mordal,

(navneliste)
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