Bydelsutvalget Gamle Oslo

Postadresse: Postboks 9406 Grønland, 0135 Oslo

Besøksadresse: Platous gate 16

Telefon. 02180, Fax 23 43 10 01

E-post: bydelsutvalget@bgo.oslo.kommune.no

Internett: www.bgo.oslo.kommune.no
PROTOKOLLUTSKRIFT FRA

BYDELSUTVALGET 12.12.2006

	BU-sak   208/2006
	ANMODNING OM AT REGULERINGSPLANEN I BJØRVIKA TAES OPP TIL REVURDERING


Bydelsutvalgets vedtak:

”BU vil be bystyret å ta opp igjen reguleringsplanen i Bjørvika, og at reguleringsplanen endres ut fra følgende punkter:

1. Åpninger nord – syd
Reguleringsplanen prioriterer de øst-vestgående gateløpene, som blir opptil 44 meter brede (tilsvarende en vei med 10 felter + brede fortau!). Mens de nord-sydgående gateløpene er 14 meter brede. Det er de nord-sydgånde gateløpene som burde være brede. Bare de kan åpne barriereeffekten, slippe fram lav vintersol, og slippe ut forurenset luft fra Grønland på kalde vinterdager.

2. Åpen sikt fra Grønland mot syd.
Fra Grønland er det i dag 3 nord-sydgående gater: Tøyenbekken, Mandalls gate (som snart vil gå helt fram til Schweigårdsgate), og Platous gate. I dag er det faktisk slik at Platous gate har en fortsettelse syd for sporområdet, i den veien som går langs vannbassenget i Middelalderparken. Men med de andre gateløpene i Bjørvika har man ikke tatt hensyn til dette. Også Mandalls gate og Tøyenbekken burde få gateløp i rett linje syd for sporene. Da vil man fra Grønland, helt nede på gateplan, få fri sikt helt ut til kaikanten i Bjørvika. Med PBE’s nåværende plan vil man bare se inn i en 20-etasjers mur. Fordi gatene i Bjørvika går litt andre steder, og har litt andre retninger.

3. Åpne Akerselva – fjerne Nylandsveien
I Oslopakke 3 ligger det inne at Riksvei 4 skal gå i tunnel fra Økern til Hovedveisysemet i Ekebergåsen. All trafikken som nå går Nylandsveien kan ledes inn i den tunnelen. Da kan Nylandsveien rives og Akerselva åpnes, med gangvei og parkdrag langs elva helt ut til fjorden.

4. Bil-trafikken i tunnel under sporene!
Den såkalte ”Østre Tangent” skal føre trafikken fra Scweigårdsgate ut til hovedveisystemet. Men fordi sporene her ligger på en fylling, vil denne veien komme svært høyt. ”Østre Tangent” er en rett fortsettelse av Platous gate. Men Østre Tangent vil ligge 15 meter høyere enn Platous gate. Og den vil dermed stenge sikten mot syd fra Platous gate.  

5. Biltrafikken i kjelleren av Bjørvikabyen
Når man skal bygge alt nytt, har man en enestående mulighet til å legge biltrafikken i kjelleretasjen under alle nybyggene, med direkte innkjøring til parkeringskjellere og varelevering med heis. Uten biltrafikk kan ”Nyland Allé” reguleres ned fra 44 meters bredde til 14 meter (som gatene i Kvadraturen). Man vinner da et så stort areal, at det tilsvarer 1/3 av de bebyggelsesplanene som nå skal behandles, og som vil utgjøre ”Bjørvikamuren”. Med biltrafikk i kjelleren, vil gateplanet i Bjørvika kunne bli helt bilfritt.

6. Sporområdet må senkes!
Oslo S har i dag 19 spor, med samme antall passasjerer som Nationaltheatret med sine 4 spor. Med en annen togføring kan antallet spor reduseres dramatisk. De resterende sporene kan senkes. Da kan forbindelsene fra Grønland til Bjørvika være på gateplan. Dette vil også gjøre det mulig med en utbygging på det nåværende sporområdet. På et areal like stort som hele Bjørvika. 
En utbygging oppå et lokk er ikke en god løsning. Den ville eventuelt starte 10 meter over gatenivå, og være som en kompakt barriere sett fra Grønland.

7. Dyptunnel for Jernbanen.
En dyptunnel er en helt ny tunnel under byen, som kan bygges i fjell, på en for byen skånsom måte, slik man gjorde med E-18 under Rådhusplassen. Jernbaneverket ble av daværende statsråd Sissel Rønbech pålagt å utrede idéen om en helt ny dyptunnel. Men de saboterte pålegget. En eventuell dyptunnel vil gi en radikal forbedring for togfremføringen, i sær for høyhastighetstogene. Og det vil gjøre en senkning/fjerning av sporområdet svært mye enklere.

8. Ikke høyhus.
Fordi byen bak Bjørvika er relativt flat, og berører svært mange mennesker, kan man ikke tillate høyhus over 12 etasjer i Bjørvika. De vil fungere som en barriere, og stenge for utsynet mot fjorden for svært mange. 
Med ovenstående foreslåtte grep, vil det bli mulig med større arealer for bebyggelse, og dermed at byggevolumet kan opprettholdes med lavere bygghøyder.”

9. Fjordutsikt
En utbygging av Bjørvika må ivareta hoveddel av fjordutsikt fra Vålerenga park, Kampen park og Ekeberg.


Randi Nagelhus
avdelingssjef
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