e

Charretten foregar i Essendropsgate 3
fra mandag 7. og hele uken.

Fa informasjon - si din mening.

Stort folkemote i Misjonskirkens lokaler i
Slemdalsveien 1 mandag 7. juni kl. 18.30

STOTT FOLKEBEVEGELSEN
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over Majorstuens fremtld

Kom pd folkemete mandag 7. juni k.
18.30 i Misjonskirken, Slemdalsveien 1.

Vinteren 2003 presenterte Oslo
Sporveier sine planer for Major-
stulokket. Det skjedde pa et folke-
mete med stort oppmete. Spor-
veienes presentasjon utleste vold-
somme protester fra beboere og
neringsdrivende i bydelen. Fa
eller ingen pa Majorstuen gnsker
en gigantisk utbygging med hey-
hus som odelegger bomiljeet og et
kjopesenter som undergraver byde-
lens blomstrende gateliv og hand-
lemiljg. Det kunne ikke aksepteres
at byens eget trafikkselskap skulle
vandalisere et av Oslos flotteste
urbane omrader for & gke tomte-
verdien og skaffe penger til &
dekke underskudd.

Folkebevegelsen La Majorstuen
Leve ble etablert for & omdanne
protestene til en bred folke- og
nzringsbevegelse som ikke kunne
overses. Ogsé politikere i Rad-
huset forsto at det kommunalt eide
aksjeselskapet Oslo Sporveier var
pa ville veier. Davarende byrad
for byutvikling Ann Kathrine S.
Tornas (KrF) skrev rett for valget i
fjor host et brev til direktor Ellen
de Vibe i Plan- og bygningsetaten
og ba om at det ble laget et alter-
nativt forslag for utbyggingen. Det
skulle vaere uten hgyhus og kjope-
senter, og utarbeides i nart samar-
beid med lokale krefter som La
Majorstuen Leve.

"CHARRETTE" - EN WORKSHOP FOR AKTIV DELTAKELSE

Folkebevegelsen La Majorstuen
Leve har arbeidet aktivt for & fa
Plan- og bygningsetaten med pa
et samarbeid der befolkningen
og nzringslivet er aktivt med pa
4 ta beslutninger om narmilje-
ets fremtid. Vi har foreslatt &
arrangere en sakalt "charrette",
det vil si en ukelang workshop
der alle parter setter seg sam-
men og blir enige om en plan for
den fremtidige utbyggingen.
Charretter en en metode utviklet
i USA med sikte pa 4 samle alle
akterer i en konstruktiv prosess.

i lopet av en uke blir man enige
om prinsippene for utbygging-
en, samtidig som en gruppe
arkitekter tegner ut forslaget.
Siste dag presenteres resultatet,
og alle eller i hvert fall de fleste
deltakerne kan forplikte seg til
akseptere denne lgsningen.
Dermed er det ogsd mulig a
unngd de arelange konfliktene
som gjerne folger nar en enkel-
taktor legger planer alene uten &
ta hensyn til annet enn kortsik-
tig gevinst - slik Sporveiene
gjorde p& Majorstuen stasjon.

Vi gir oss ikke!

Charretten skal arrangeres fra mandag 7.
til fredag 11. juni. Nar dette skrives en
uke for start er situasjonen at vi fortsatt
ikke vet om Plan- og bygningsetaten er
villig til & godta befolkningen som en
sentral part i utformingen av planene. Og
om de godtar vére forslag til fagfolk som
kan gjore tegnearbeidet. Siste beskjed er
at etaten vil svare pa vare krav etter at
charretten er avsluttet! Det lover meget
darlig for samarbeidet.

La Majorstuen Leve gir seg ikke péd kra-
vene om at befolkningen skal ha adgang

til hele charretten, og at fagfolkene skal
tegne ett omforent forslag som uttrykker
flertallets gnsker for Majorstuens frem-
tid. Vi har tatt opp problemene med byrad
for byutvikling Grete Horntvedt (H), som
hele tiden har vart en positiv stette for
befolkningen. Horntvedt er Plan- og byg-
ningsetatens politiske overordnede. Vi
har ogsa informert Byutviklings-komite-
en om samarbeidsproblemene. Komiteens
leder Ola Elvestuen (V) var en av dem
som forst lanserte ideen om at Oslo skul-
le arrangere charetter for & trekke befolk-
ningen inn i planleggingen.

Hva er en Charrette?

Charrette er fransk og betyr egentlig en
liten kjerre. I dag brukes charrette som
betegnelse pa en arbeidsméte der alle
parter samles til en felles innsats for 4
komme fremtil en konklusjon som flest
mulig kan veere enige om.

Det er szrlig i USA og England at man
de siste arene har laget planer for byut-
vikling pa denne maten. Under en uke-
lang charrette lages det ferdig en plan
for et fremtidig byomrade. Bade fag-
folk, utbyggere, offentlige etater, frivil-
ligeorganisasjoner og interesserte bor-
gere inviteres til & delta i prosessen.

Forst far man alle fakta, onsker og mal-
settinger pa bordet. Deretter lages det
utkast basert pad de beste forslagene.
Underveis korrigeres forslagene i dpne
heringer. Til slutt har man forhapentlig-
vis kommet frem til et konkret forslag
som flest mulig kan stotte. Det er
mange fordeler ved charrette fremfor en
vanlig planleggingsprosess: Prosessen
gar raskere, man unngér at planlegging-
en blir styrt av bare en parts interesser,
det sikres deltakelse og apenhet, og man
kan slippe runder med protester og kla-
ger over prosjekter som ikke tar hensyn
til alle parters interesser.

New Urbanism

Charretter som metode er utviklet av
bevegelsen New Urbanism i USA.
Bevegelsen ble startet av planleggere og
lokalpolitikere som ensket alternativer til
en byutviklnig der de gamle bysentrene
ble forsemt og alle som hadde rad flyttet
ut til villeomrader. Med lange arbeidsrei-
ser og store kjgpesentre som eneste tilbud
forer dette til okt bilbruk. Naturomrader
blir nedbygget med utflytende forstadsbe-
byggelse. New Urbanism gir inn for &
bygge attraktive, tette byomrader det
beboerne kan f& dekket alle de viktigste

behovene til fots. Det er ogsé et mal at

man skal f en sammensatt befolkning og
et variert neringsliv. Gamle sentrumsom-
rader settes i stand, eller det bygges nye
for & skape lokal identitet. For & etablere
levende, inkluderende bysamfunn legger
man i New Urbanism ogsa stor vekt pd &
trekke alle parter med i planleggingen.
Charretten har vist seg & veere en effektiv
metode for lokal deltakelse. Dessuten kan
charretten hjelpe utbyggere til & utvikle
prosjekter som er populzre pa eiendoms-
markedet. Metoden gjer det ogsa lettere &
forene krav om lennsomhet med milje-
hensyn i vid betydning.

Svein Danielsen og Harald Nordseth fra La Majorstuen leve viser
det nyeste planforslaget til utbyggingen pd Valkyrie plass.
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Si din mening pa folkemeotet mandag 7. juni

Der er enighet mellom La
Majorstuen Leve og Plan- og
bygningsetaten om at det
skal arrangeres

et dpent folkemate om
prosjektet mandag 7. juni

kl. 18.30 i Misjonskirken,
Slemdalsveien 1 (ved siden
av Majorstuen stasjon).

Vi ber om at befolkningen gér mann og
kvinne av huse for & demonstrere at folk pa
Majorstuen ensker & ta aktivt del i utfor-
mingen av bydelens fremtid. Kom pé folke-
motet mandag 7. januar og si din mening:

Dette er noen av spersmalene vi
ma ta stilling til under charetten:

- Trenger vi et halv kilometer langt kjope-
senter pd Majorstuen, eller skal vi basere
handelen pa butikker i gatene som na?

- Vil vi ha heyhus pé stasjonsomradet?
Hvor hgye nybygg kan aksepteres?

- Skal stasjonen bli et omrade for seg
selv, eller skal nybyggene bli en viderefo-

ring av kvartalsbebyggelsen omkring?

- Skal det bli ferst og fremst boliger pa

stasjonsomradet, eller
ogsad nering, butikker,
cafeer og kultur?

- Bor den nye bebyg-
gelsen bli bilfri, eller
skal det lages nye
tverrgdende vegforbin-
delser over stasjons- og
sporomradet for & for-
dele trafikken?

- Hva med parkerings-
tilbudene?

- Skal vi slippe til
eksperimentell arkitek-
tur pa stasjonen, eller
skal nybyggene vare

Al@%kt Folkebevegelsen La Majorstuen leve
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tilpasset den eldre ver-
neverdige bebyggelsen
i Majorstuenomrradet?

- Og endelig et meget viktig spersmal: Skal
stasjonen flyttes enda lengre bort fra
befolkningen og opp mot Frgen, eller ber
den flyttes neermere de reisende i retning
Valkyrie plass, plassert under Majorstu-
krysset og Valkyrien plass med en rekke

oppganger?

La Majorstuen Leve foreslar a flytte
stasjonen og sporene, slik at man kan

bygge pa névearende stasjonsomride
uten lokk. Dermed kan man fé en bebyg-
gelse mye bedre tilpasset omgivelsene.
En flytting av stasjonen etter vare forslag
stottes av eksperter og vil gi en vesentlig
bedre avvikling av kollektivtrafikken,
ogsé buss og trikk.

Vi héper politikerne vil vedta en slik flyt-
ting av stasjonen. Dermed blir Sporveienes
gigantiske lokkprosjekt lagt dedt. Deres

Hgyhusbebyggelse pd Majorstuen — et ”skrekkscenarie” slik forslaget ble fremlagt fra Oslo Sporveier.
Dette skulle gi mellom tusen og femtenhundre boliger og mellom hundre og trehundre nye butikker.

kjopesenterforslag pa stasjonsomradet er
basert pa & flytte perrongene 150 meter
vestover. Dermed tvinges alle passasjerene
til 4 g& gjennom et kjopesenter for &
komme frem til vognene. Det vil vare
gunstig for leieinntektene, men til plage for
alle brukere av T-banen.

Se egen artikkel om vart forslag om ny sta-
sjon ved Valkyrien.

.

| USA og England har man mer enn 10
drs praktisk erfaring med G arrangere
charretter. Vi har gdtt inn for a leere av
andres erfaringer for d sikre at denne
uken fungerer som et effektivt
ideverksted der alle parter blir hort.

For & pdvirke den videre prosessen er
det avgjerende at charetten samler seg
om ett forslag.

Plan- og bygningsetaten har foreldtt et
ukeprogram som pd flere viktige
punkter bryter med anbefalingene fra
ekspertene. Vi er redd etatens opplegg
vil svekke befolkningens rolle og gi et
uklart resultat. Bl.a. ensker etaten at
man skal lage flere alternative forslag.

Slik blir programmet for uken dersom
La Majorstuen Leve far gjennomslag
for sine forslag:

Forste dag - mandag 7. juni

Fra morgenen av samles de ca. 40 deltakerne fra ulike
organisasjoner og etater som skal arbeide aktivt hele
uken. Dessuten deltar ca. 10 arkitekter og planleggere
som har i oppdrag 4 tegne ut de forslagene som cha-
retten samler seg om. Det apnes en utstilling av for-
slag som allerede foreligger; fra bl.a. Sporveiene og
Folkebevegelsen La Majorstuen Leve

Forste dag gar med til 4 skaffe seg oversikt over alle fak-
tiske forhold omkring Majostuen og stasjonsomradet.
Hvilke behov ma ivaretas nér det gjelder trafikk, boliger,
naringsliv, handel, offentlige tilbud, milje osv? Vi slip-

per til representanter for alle viktige akterer i1 omradet.
Dessuten presenterer fagfolk ulike modeller for hvor-
dan stasjonsomradet og trakikksystemet kan utvikles
gjennom perosjektet: Hoyhus eller lavere bygardsbe-
byggelse? Et skjermet boligomrade uten biler, eller
en forlengelse av kvartalsbebyggelsen i omradet, med
nye gater og offentlige tilbud pa fortausplan? Nybygg
som uttrykker nye trender i arkitekturen, eller ny
bebyggelse som er tilpasset strokets karakter nar det
gjelder bl.a. materialer, dimensjoner og hoyder? Skal
stasjonen bli der den er eller flyttes i retning Valkyrie
plass? Et panel kommenterer innledningene

Deltakerne fordeler seg i grupper som fordyper seg i
problemstillingene.

Folkemate om kvelden kl. 18.30,

i Misjonskirken, Slemdalsveien 1.

Det gis informasjon om problemstillingene man star
overfor, og alle inviteres til 4 uttrykke sitt syn pé hvil-
ke valg som bgr gjeres. Evt. kan det skje med et spor-
reskjema eller avstemninger.

Andre dag - tirsdag 8. juni:

i NHO Konferansesenter Essendrops gate nr. 3

De 40 deltakerne diskuterer videre de valgmuligheter
man star overfor etter alle innspillene fra bade parter,
eksperter og befolkningen. Gruppene diskuterer seg
frem til hvilke lgsningen man ber satse pé. Fagfolkene
som skal tegne ut forslaget far sitt oppdrag.

Alle interesserte kan besgke charetten og fa informa-
sjon om arbeidet som foregar.

Tredje dag - onsdag 9. juni

i NHO Konferansesenter Essendrops gate nr. 3

En gruppe pa ca. 10 arkitekter og andre fagfolk star-
ter arbeidet med & tegne ut et forslag for utbygging
basert pa de lgsningene som charetten er enige om.
Det er mulig for andre & se pa arbeidet som foregar.

‘Slik blir Charretten - haper vi

P2 slutten av dagen presenterer fagfolkene sine fore-
lopige lasninger for de 40 deltakerne. Det gis tilbake-
meldinger pa arbeidet s langt. Man tar stilling til nye
problemer som matte ha dukket opp.

Fjerde dag - torsdag 10. juni
i NHO Konferansesenter Essendrops gate nr. 3

Teamet av fagfolk arbeider videre med & tegne utbyg-
gingsforslaget. Om nedvendig kan de innkalle andre
til konsultasjoner om problemstillinger som ma lgses.
Det er fortsatt anledning for alle & besgke lokalene der
arbeidet skjer og fa informasjon.

Femte dag - fredag 11. juni

Kl. 13.00 - 15.00: Folkemete i NHO Konferanse-
senter Essendrops gate nr. 3 (pa skra over gaten nedenfor
Colosseum kino)

Det ferdige forslaget presenteres for deltakerne i char-
retten. Forslaget kommenters i plenum og i grupper.

Forslaget presenteres og stilles ut. Det blir anledinng
for alle til 4 si sin mening om forslaget fra charetten.

Avsluttende folkemeote
fredag 11. juni kl.13.00

Det blir uansett et nytt folkemote fredag 11. juni kl.
13.00 - 15.00, i NHO Konferansesenter Essendrops
gate nr. 3 (pa skrd over gaten nedenfor Colosseum
kino. Her skal resultatet av ukens arbeid presenteres
for offentligheten. Tegningen vil bli utstilt. Alle kan gi
sin respons pa om resultatet er i samsvar med byde-
lens ensker.

Vi onsker alle beboere og neringsdrivende i
Majorstuenomradet velkommen til en spennende idé-
dugnad for & forme bydelens fremtid!
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@nsker Plan- 0og bygnings- Forslag til fremtidige trafikklgsninger
etaten a lytte til borgerne?

Vi har fétt politikernes stette til G la Majorstuen bli et
proveprosjekt for en aktiv deltakelse fra befolkningen i
byutviklingen. Verre er det med Plan- og bygningsetaten.

Forslag til tverrbindelse for ny miljetilpasset vei/gate med
trikketrasé mellom Slemdalsveien og Serkedalsveien.
Fritiof Nansensvei ovenfor denne veien fjernes og omréadet
vest for den nyanlagte veien beplantes.

Forslag Uil viderefering av Gardeveien og Harald Harfagres gate.
Dette muliggjer en strokstilpasset videreforing av eksisterende

I @O L X

Vi har opplevd at etaten har vart uvillig
til 4 oppgi egen makt til fordel for befolk-
ningens. Ekspertene vet best, og vil ikke
ha menigmann til & titte seg over skulde-
ren nir de former fremtidens by.
Istedenfor et reellt samarbeid mellom
likestilte parter ser det ut til at Plan- og
bygningsetaten ensker & ha siste ord.
Borgerne far komme med sine meninger,
men byrékratene har den endelige kon-
troll over hva som til slutt fremmes til
politisk behandkling.

Konkret dreier striden seg bl.a. om dette:
Vi vil at charetten skal samle seg om ett
forslag til utbygging. Kun da blir result-
stet forpliktende for deltakerne. Plan- og
bygningsetaten vil lage flere forslag.
Resultatet blir at noen andre - i praksis
gjerne byrékratene - tar de endelige
avgjerelsene. Videre gnsker vi at befolk-
ningen skal ha adgang til & folge fagfol-
kenes arbeid med & tegne forslaget pa
nert hold. Etaten vil skjerme arkitektene

for innsyn. Dermed risikerer vi at de teg-
ner noe annet enn det flertattet onsker.
Etaten onsker ogsd at charetten skal
komme med endringsforslag til Spor-
veienes prosjekt. Vi gnsker 4 sta helt fritt
og utarbeide et selvstendig forslag.

Det har ogsd vert svert vanskelig & fa
godkjent de fagfolkene som La
Majorstuen Leve har foreslatt til 4 tegne
ut prosjektet. Vi har foreslatt fagfolk som
vi vet vil lytte til befolkningens ensker
om et bymiljg i menneskelige dimensjo-
ner, basert pé viderefering av de kvalite-
tene vi allerede har i bydelen. Vi ensker
ogsé at det forste dag skal vare innled-
ninger fra fagfolk som star for ulike syn
nér det gjelder bl.a. hoyhus, tilpasning
av nybygg til eldre bebyggelse og
etableing av levende byrom. Dermed kan
deltakerne fa oversikt over valgmulighe-
tene. Plan- og bygningsetaten gnsker at
deres egne fagfolk skal sta for det meste
av informasjonen.

Forslag til vendeslayfe for trikk

Den videre prosessen:

Det er meningen at charrettens forslag skal inngé i den videre bahandlingen av
utbyggingssaken, bade i Plan- og bygningsetaten, Byradet og Bystyret. Det vil
foreligge to konkrete alternativer: Sporveienes og charettens utbyggingsforslag.
Forhépentligvis vil det ikke vere tvil om hvilket som er det beste og mest helhet-

lige, og som har bydelens, befolkningens og de nzringsdrivendes stotte.

kvartalsbebyggslse inne pa tidligere sporomradst

ZF
7
¢,
3

La Majorstuen leve

Sporvelens fremtidige utbyggingsareale

Forslagenen bygger pa at de nye T-banetrasséene feres i kulvert/greft under
Slemdalsveien og Valkyriegaten, samt at nye Majorstuen T-bane st. lokaliseres til

Forslag til nyil parkerings hus

Forslag til nye T-bane oppganger

omradene under Valkyrienplass og Majorstuekrysset slik alle alle samferdselseksper-

ter, hele befolkningen og nzeringslivet gnsker.

Dette gir oss unike muligheter til & utvikle nye Majorstuen T-bane st. til et av Oslos

starre og trivelige offentlige kommunikasjonsknutepunkt med optimale omstignings-

muligheter til andre offentlige befordringsmidler.

Match Your life

Se varens
nyheter!

Nordseth Match

BOGSTADVN 37 Tl
STORO STORSENIER TLF: 22
PRINSENSGT 21 TLEF: 22 3!
STOVNER SENTER TLI

PETER MICHAEI
MARIO CONTI

DOCKERS VAN GILS
LEVI-S BIORN
VAN HEUSEN

JEAN

22 56 62 09
20 50

23 70

222122 77

PALUI
MELKA
FRISLID
BORG
SUNDI

[ X IO
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Konsekvensene for naringslivet ved storstilt
utbygging med kjopesenter pa Majorstuen

Den foreslétte utbyggingen av et overdimensjonert og flere

etasjers senter som blir mer enn

vil skape en hdples infrastruktur,

en halv kilometer langt,
og gi negative konsekvenser

for handelsnzeringen pd Majorstuen.

En utbygging av Sporveiens tomt med
1000 nye boliger 74 000 kvm., og tilnzr-
met det samme areal til kjopesenter-
varemottak — parkering — teknisk. Hotell
og kontor med nye 8000 kvm. Undervisning
og kultur yterligere 7200 kvm. Alt dette,
som er foreslatt av Sporveiene, er for
massivt. Men en sterkt redusert og
strokstilpasset utbygging vil utvilsomt
kunne bedre miljget og handelen pd
Majorstuen. Handelsnaringen vil etter
den planlagte senterutbyggingen pé
Majorstulokket forflytte seg fra alle de

handelsnare omrader slik vi kjenner det i
dag, og over til det nye sentret pa
Majorstulokket. Konsekvensene er at store
kjente og etablerte handelsstrok og gater i
hele den nye bydel Frogner vil dg ut.

Sporveiens innsendte forslag om utbyg-
gingen pad Majorstuelokket, baserer seg
ogsa pa en handelsrapport med feilaktige
tall. Sporveien budsjetterer med en omset-
ning pé kr 900 mill, dvs. en 30% ekning i
omrédet Majorstuen/Uranienborg hvor det
omsettes for ca kr 2 700 mill.

pa Majorstulokket

Kristelig Folkeparti ensker ikke at det skal bygges heyhus pa
Majorstulokket. Den foresldtte utnyttelsen fra Oslo Sporveier er
alt for stor og vil virke edeleggende for resten av neermiljeet

pd Majorstuen.

Jeg har derfor bedt Plan og bygningseta-
ten om & utarbeide en alternativ plan med

langt lavere utnyttelse sier byrad for

nering og byutvikling og 1. kandidat for

*Gjelder ikke bestillingsvarer.

Vi tilbyr deg:
Mgbler, Lamper, Gaver,

Velkommen til 0SS

+2 00/0

pé alle varer 7.-9. juni

Omsetning for en butikk er ifelge
Sporveiens feilaktige analyse pa kr 39
000 pr/kvm pr &r. Det vil si kr 3,9 mill i
omsetning pr 100 kvm butikklokale.
Ingen skal 2 meg til 4 si at noen butikker
i dag vil kunne klare seg med denne lave
omsetningen sammen med dagens heye
leieniva! Derfor bgr sporveiens prognose
matte okes fra 30% til 50% og en omset-
nings gkning i omradet med kr 1400 mill.
Vi far dermed en for stor overdekning i
handelen i Oslo vest med en slik gkning,
hvor mange av butikkene allerede sliter
med hoye leier. Resultatet blir konkurser
og nedleggelser for mange.

Kjente handelsstrok kan bli lagt ade.

Vi tror mer pa en forsiktig strekstilpasset

utbygging, en utbygging av forskjellige
typer boliger og barnehager. Vi trenger et
engasjerende kulturtilbud med trivelige
cafeer og restauranter og servicen®ringer.

Et nytt og alt for stort kjopesenter treng-
er vi ikke p& Majorstulokket. Vi trenger
overordnete gjennomtenkte tiltak som
styrker var eksisterende handelsnzring i
konkurranse med de store kjopesentrene,
som er etablert utenfor sentrum. Dersom
vi lykkes med dette og nye tilrettelagte
beboerparkeringshus, da vil den eksiste-
rende handelen pid Majorstuen kunne
videreutvikles!

J. Andreas Melander
Majorstuen og Bogstadveien
Neeringsforening

Nei til heyhus o )

KrF Ann Kathrine S. Tornds
Oslo Sporveier har tidligere i
ar lagt frem planer for utvik-
ling av Majorstulokket..
Forslaget legger opp ftil en
meget hey utnyttelse med
blant annet flere heyhus og et
stort kjopesenter.

- Dette utbyggingsforslaget
blir for massivt og vil gde-
legge Majorstua som et godt
byomréde. Oslo Sporveiers
okonomi kan ikke styre byut-
viklingen i Oslo. Kristelig
Folkeparti vil allerede na
varsle at vi ikke gnsker byg-
ging av  heyhus pa
Majorstulokket eller et stort
kjopesenter som vil odelegge
for Majorstuas livsnerve, Bogstadveien
sier byrad for nering og byutvikling og 1.
kandidat for KrF, Ann Kathrine S. Tornas

Majorstulokket kan imidlertid bli et bra
og spennende byomrade pd Majorstua
dersom det ikke bygges for stort, hayt og
tett. Det er blant annet stort behov for
familieleiligheter og studentboliger.

- Jeg har bedt Plan og bygningsetaten utar-
beide et alternativt reguleringsforslag for
Majorstulokket uten hoyhus og et stort kje-
pesenter. Dette skal skje i samarbeid med
lokale interesser bla aksjonen La
Majorstua leve. Det er veldig viktig med
lokale innspill i slike prosesser sier Tornas

Ann Kathrine S. Tornds, KrF
Daveerende byrdd for byutvikling

for dem som ensker det & folge pa nzrt hold
ogsa det arbeidet som skal forega hele uken
7. -11 juni for & lage en plan for Majorstuens
fremtidige utforming. Vi gnsker at alle skal
kunne beseke charetten og fa et inntrykk av
virksomhetene underveis.

Det er ogsa enighet om at ca. 40 personer
skal folge arbeidet hele uken, og delta i
arbeidsgrupper og diskusjoner med arki-

| tektene som tegner plenen. Her vil

@nsker du a delta pa
hele Charretten?

| Gar det som vi ensker, vil det bli anledning

Bydelsutvalget og flere organisasjoner i
lokalmiljget vere representert, bla. La
Majorstuen Leve. Ta kontakt med oss der-
som du ensker 4 vere aktivt med i charet-
ten fra 7. til 11. juni. Det forutsetter at du
kan sette av store deler av uken pa dagtid,
i hvert fall mandag, tirsdag og fredag.

Kontaktperson for folkebevegelsen
La Majorstuen Leve: Svein Danielsen,
tlf. 922 52 442,

e-post: post@la-majorstuen-leve.no
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Sporveiene foresldr G
flytte perrongen pd
Majorstuen stasjon 150
meter mot vest slik at
alle passasjerer ma ga
gjennom et kjopesenter.

La Majorstuen Leve
foreslar en motsatt
lesning: Nedlegg
ndveerende Majorstuen
stasjon. Bygg en

ny stasjon lokalisert
under Valkyrie plass
og Majorstukrysset.

En slik plassering er bedre utfra hvor
folk bor og ferdes pa Majorstuen.
Den nye plasseringen gir optimale
forhold for omstigning mellom
bane, trikk og buss.

Vi foreslér minst 5 oppganger fra
stasjonen, med best mulige for-
hold for alle.

Den nye stasjonslgsningen gjor
det naturlig & flytte sporene til
en ny trase under Valkyriegaten og
Slemdalsveien. Dermed frigjores
hele néveerende Majorstuen stasjon
til byutvikling. Det vil ikke vare
nedvendig & bygge lokk, og man

i

LA MAJORSTUEN LEVE

Slik ser tegneren for seg Valkyrie plass i fremtiden: Sentralt pd plassen blir hovedinngangen til den nye stasjonen. En mulighet er
vist her er d lage et nedsenket torg med adkomst til stasjonen. Plassen oppgraderes miljomessig og det blir rom for nye tilbud.

star dermed friere til & skape en
attraktiv bebyggelse som er inte-
grert med kvartalene rundt. Den
nye traseen vil vere pa offentlig

tomtegrunn.

Dette forslaget har fatt stotte fra
flere trafikkeksperter. Plan- og
bygningsetaten ved Hildegunn
Munch-Ellingsen skriver folgende
om forslaget: “Et sentralt punkt i

LMLs onske for omréadet er
flytting av stasjonen serover til
omradet under bakken mellom
Kirkeveien og Valkyrie plass.
Dette er bidde Plan- og byg-
ningsetaten og Statens veivesen
enige i fordi denne beliggenhe-
ten vil gjere omstigning mellom
ulike kollektivtilbud lettere”.

La Majorstuen Leve ser ikke
noen tekniske hindre for denne

losningen, men vi har likevel
har bedt Plan- og bygningseta-
ten serge for at de tekniske for-
utsetningene for flytting av sta-
sjon og spor blir utredet for
charretten. Den nye stasjonen
gjor det ogsé naturlig & utvikle
Valkyrie plass til et levende
bydelstorg. Plassen vil kunne bli
bédde en oase og et pulserende
hjerte i bydelen Et mulig alter-

nativ som er illustrert til hoyre
viser et nedsenket bydelstorg
med adkomst til stasjonen.

Stasjonsforslaget fra La Majorstuen
Leve vil vere ett av flere inn-
spill som charretten kan velge &
satse pa.

0352 Oslo.
TIf. 22 60 42 66

Man.-fre. 10-18,

EGEN PARKERING!

tors. 10-19. Lor. 9-18

sirikRRoll

SOMMEREN
ER HER!

Hegdehaugsvn. 30,

Vil du vite mer?

| arbeidet med Majorstuen-charretten har La Majorstuen leve

fatt verdifull bistand fra to organisasjoner: De kan anbefales
ogsd for andre som vil engasjere lokalmiljeet til kontruktiv

deltakelse i stedsutviklingen:

- Stiftelsen Byens Fornyelse:
Vi har fatt nyttig informasjon fra stif-
telsens prosjektleder Audun Engh.

St. Olavs gate 9, 0165 Oslo.
Epost audun.engh@broadpark.no.
TIf. 92 62 26 26.

Byens Fornyelse har lang erfaring & & bistd
beboergrupper for & fremme alternativer til
uakseptable prosjekter fra utbyggere. Bl.a.
har stiftelsen bistatt beboere i Bjgrnveien
ved Gressbanen, i Schultzgate pa
Majorstuen og i Arrctanderbyen pa
Ekeberg for & stanse brutale blokkpro-
sjekter. Stiftelsen dirver ogsa radgivning
for utbyggere og arrangerer kurs for arki-
tekter, lokalpolitikere og andre som arbei-
der med stedsutvikling.

Internettside med mye relevant informa-
sjon om Byens Fornyelse; www.byen.org

- CEU - Council for European
Urbanism.

Norsk avdeling av en ny europeisk orga-
nisasjon for berekraftig byutviklnig.
CEU gér inn for at nye byomrader skal
bygge videre pa den klassiske europeiske
byens kvaliteter, med kvartaler, gater,

definerte offentlige byrom og et mang-
fold av tilbud i nermiljget. Dette er mer
barekraftig enn dagens satsing pa isoler-
te drabantbyer, villaomrader, kjopesentre
og "neringsparker".

Epost til den norske avdelingen:
ceu@broadpark.no

Internettside: www.ceunet.org

I mai deltok La Majorstuen leve pa et tre-
dagers kurs om charetter arrangert av
Prince's Foundation, stiftelsen til Prince
Charles i London. Her fikk vi deltalj-
kunnskap om hvordan charetter organi-
seres fra ledende internasjonel eksperter
Plan- og bygningsetaten var ogsé repre-
sentert pa kurset.

Ved henvendelse til CEU eller Byens
Fornyelse kan man ogsa fa skritlig mate-
riale om hvordan prosessen foregér.

Her er link til en grundig artikkel pa Internett
om hvordan charetter gjennomferes:

http://www.charretteinstitute.org/
resources/charrettes/article.html

Finn flere interessante linker pa:
www.la-majorstuen-leve.no

[\






Oslo kommune
Plan- og bygningsetaten

Omradeutvikling

MAJORSTULOKKET ”“OSLO-CHARRETTE”
PROGRAM, vedlegg 1 i kompendiet Dato 7. til 11. juni 2004

NB! Det tas forbehold om endringer i programmet.

Til: Deltakere - Interessenter

Fra: Plan- og bygningsetaten (PBE), charrettens sekretariat Dato 07.06.04

A.) NHQO's konferansesenter, Essendropsgate 3 - Colosseum park - Majorstuen.

Motested Kaffe (og pizza) serveres i foajé Essendropsgate 3.

charrette: Lunsj serveres 1 NHO's hovedbygg, inn hovedinngang mot Middelthunsgate, 1. etg..
Storsal og 2 grupperom 1 Essendropsgate 3. 3 grupperom i 6. etg. NHO's hovedbygg.

B.) Motested “Sangerhallen”

sosialt Sporveiene har stilt ”Sangerhallen” ved T-banens ostre perrong til disposisjon dag 2.

samyvcer: Fingermat spanderes. Alkoholfri bar til selvkost.

C) Dag 1 og 2, 07. og 08. juni. Presentasjon av faktagrunnlag. Befaring. Arbeid i grupper

Uke 24, med kartlegging av Majorstuens behov og muligheter. Utvikling av alternativt/ alternative

Ukeplan, planforslag.

Jfr. program
side 3:

Dag 1 og 2: Apne folkemeter. Dag 2: Sosialt samvar *Sangerhallen”.

NB! Folkemote dag 1, 07. juni avholdes i Slemdalsveien 1, Misjonskirkens lokaler.
Dag 3 0og 4: 09 og 10. juni. Alternativer illustreres i regi av PBE. Presentasjon begge
dager med adgang for charrette-deltakerne.

Dag 5: 11. juni. Presentasjon av lesninger/alternativer. Arbeid i grupper.

Apent folkemete.

Charrette-deltakere

D-1.)
Deltakere i
arbeids-

grupper:

+ Byradsavdeling for Byutvikling (BYU)

* Bydel Frogner, adm. og politikere, 7 representanter
+ Samferdselsetaten (SAM)

 Byantikvaren (BYA)

» Helsevernetaten (HVE)

* Friluftsetaten (FRI)

* Trafikketaten

« Statens vegvesen, Region ost (SVRQ)

» Undervisningsbygg/ Utdanningsetaten

* Naturvernforbundet i Oslo og Akershus (NOA)

» Norsk institutt for by- og regionforskning (NIBR)

* ”La Majorstuen Leve-17 (LML-1), 10 representanter
» Andre

D-2.)
Program-
komite.

Deltakere i
arbeids-

grupper:

* Grunneier/forslagsstiller Oslo Sporveier m/ arkitekter (SPO), 4 repr.

* ”La Majorstuen Leve-2” (LML-2 mv/ velforening/ lokalt kulturliv/
brukerinteresser trafikk-sykkel evt. representanter for andre lokale
interessegrupper), 10 representanter

* Lokalt nzringsliv, inkl. Oslo Handelsstands Forening, 5 representanter
* Plan- og bygningsetaten deltar som prosessmedarbeidere,

se punkt D-3 og E

Ca 50 deltakere =35 arbeidsgrupper a ca 10 personer
Tverrfaglige sammensatte grupper. I utgangspunktet like grupper hele uken,
men rokering kan vere nedvendig underveis

Plan- og bygningsetaten Besoksadresse: Telefon: 2349 10 00 Bankgiro:

Ressurssenteret Vahls gate 1, 0187 Oslo Telefaks: 23491001 6003.05.58920
Postadresse: E-post: postmottak@ Organisasjonsnummer:

Internett: Boks 364 Sentrum, pbe.oslo.kommune.no 971 040 823 MVA

www.pbe.oslo.kommune.no 0102 Oslo




PROGRAM CHARRETTE
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Prosessmedarbeidere 1.): 10 personer, deltar alle dager (Oppnevnt av LM1L-2/ PBE):

Gruppeledere Mobilnr.:  Fremstillere/illustratorer Mobilnr.:
D-3.) 1. Audun Engh (LML-2) 926.22.626 1. Arne Sedal (LML-2) 922.98.996
Deltakere 2. PBE v/ Tore Langaard 98236569 2. PBE v/ David Sucarrat 982.36.597
i arbeids- 3. PBE v/ Eivind Hartmann 414.69.291 3. Henriette Salvesen (LML-2)  901.46.024
grupper: 4. PBE v/ Kjell Kristian 982.36.583 4. Magne Magler Wiggen (PBE) 905.20.060
Jacobsen
5. PBE v/ Peter Sollie 930.09.314 5. PBE v/ Evelyn Anderson 951.08.449
Gruppene er selv ansvarlig for at pruppe-produksjonen kommer til
utstilling/plenum. Materialet monteres pa tildelte Kapaflex-plater for
oppheng i foajé samt fotografering for formidling i Storsalen.
Prosessmedarbeidere 2.):
Ressurspersoner hel-/deltid Spesialfelt Mobilnr.:
E.) 1. Ame Bye (LML-1) Beboer - kunnskap om 905 55508
Ambulerer Majorstuen/Kirkeveiringen
mellom 2. Svein Danielsen (LML-2) Beboer - kunnskap om 920 26 135
gruppene Majorstuen
3.J. Andreas Melander (LML-2) Handelens behov 474 00 125
Kan evt. 4. Oslo Sporveier v/ Per Erik Syvertsen Eiendomsutvikling 901.25.526
tilkalles/ 5. Oslo Sporveier v/ Knut Wisthus Johansen  T-baneteknikk 975.35.255
avtales 6. Oslo Sporveier v/ Jo Inge Kaastad Samordning 481.29.812
kollektivtrafikk
7. BYA v/ Aslaksby/ Mydland Bevaringsinteresser
8. FRI v/ Ola Rade Landskapsarkitektur
9. SVRO v/ Carl Henrik Bjernseth Trafikkteknisk 928.32.545
10. Gaia Arkitekter v/ Fredrica Miller Barekraftig byutvikling 913 45 677
11. Akershus Eiendom AS v/ Petter Nylend =~ Markedsprognoser - 994 31 200
Funcerer som urban _attraktivit;t.
> Funksjonsblanding -
vurderings- bakvaliter
PaRelved A BT Ghmmermann Turidisk/byutvikiing 932 36 573
Zf’g;ﬁ’;" 12. PBE v/ Freddy Lyvad Trafikkteknisk
= 13. PBE v/ Kjersti Granum Byutvikling 970 24 079
14. PBE v/ Magnus Boysen Byutvikling
Prosjektleder 15. PBE v/ Hildegunn Munch-Ellingsen Bistér der det trengs 928.45.367
Oppsummering ay gruppearbeide/ charrettens referatmateriale
F.) “Gule lapper”/overheads, skisser/tegninger, modell. (Hver gruppe tildeles grunnmodell
Charrettens ~ mal 1:500 for videre bearbeiding samt kart mal 1: 1000 og 1:500 og eiendomskart.)
arbeids- Fremstillingen vil skje bade manuelt og digitalt, avhengig av fremstillers prefererte
resultat: arbeidsform. Manuelt fremstilt materiale og modeller vil bli fotografert digitalt.

Materialet ferdigstilles 1 lopet av Charretten. Det skrives ikke referat og sendes ikke ut
materiale i etterhand.

Materialet forberedes for folgende fire formal:
* 1. Oppheng i konferanselokalets foajé
* 2. Visning pé projektor i Storsalen
* 3. Grunnlag for reguleringsprosess
* 4. Arkivering 1 PBE

NB! Alt materialet som produseres ma markeres tyderlig med dato og klokkeslett.

38}
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PROGRAM CHARRETTE FOR MAJORSTULOKKET
Nr. Dag1l. Tema Masteleder PBE v/ etatsdirektor Ellen de Vibe
KAFFE REGISTRERING 09.00 - 09.30
1.0 INNLEDNING 09.30 - 10.00
1.1 | 09.30-09.40 | Byrad for byutvikling Apning av charretten
Grete Homntvedt
09.40-10.00 | Etatsdirekter Arbeidsform Oslo-Charrette. Programgjennomgang/
Ellen de Vibe forventning/ behov/ premisser/ organisering
Mal 1: Sikre &pen deltakelse
Mal 2: Sikre innspill til/ fremskaffe min. 2 alternativer:
Alt. 1 - Oslo Sporveiers forslag — evt. videreutviklet
Alt. 2 - nytt alternativ 1 hht. Charrettens konklusjon
2.0 FAKTAGRUNNLAG \ 10.00 - 14.00
2.1 Premissgrunnlag for byutvikling pa Majorstulokket:
10.00-10.15 | Oslo Sporveier v/ - Overordnede premisser for utvikling
Adm. dir. Trond Bjergan | av Oslo Sporveiers eiendom pa Majorstuen
- Kollektivt knutepunkt
- @konomi og fremdrift
10.15-10.30 | Veidekke ASA v/ - Nytt lokk pa Skeyen.
Prosjektleder Bjorn Lind | Basisinvesteringer for lokkbebyggelse
10.30-10.45 | OPAC v/ Fredrik - Eiendomsutvikling
Sverdrup Dahl Markedsverdi nybygg kjop/ salg etc. 1 forhold til ulike
formal/bygningstypologi
10.45-11.00 | J. Andreas Melander - Handelens behov
11.00-11.15 | Gaia-Oslo as. - Barekraftig byutvikling pa Majorstulokket
v/ Frederica Miller - Hoyhus, klimatiske forhold
- Byokologisk program 2002-2014
LUNSJ | 11.15-12.00
2.2 Byplanmessige forhold etc. v/ PBE:
12.00-12.30 | PBE v/ avdelingsleder | - Kommuneplan 2004
Kjersti Granum: - Byokologisk program 2002-2014
Politikk/ endrings- - Gronn rute
kriterier - Hoyhus i Oslo
- Kommunedelplan for byutvikling og bevaring
- Kommunedelplan for lokalisering av varehandel
Varehandel i Bogstadveien/pa Majorstua
12.30-12.45 | PBE v/ Freddy Lyvad - Knutepunktutvikling og transport. Parkering
2.3 Pagaende plananarbeid i omradet:
12.45-13.00 | "La Majorstua leve 2" - Majorstuen - visjoner, ensker og behov.
Byutvikling/byforming
13.00-13.15 | SVRO Planprogram for trafikale forhold pad Majorstuen.
v/ Carl Henrik Bjernseth | Alternative losninger inkl. kostnader. Nasjonal
transportplan
13.15-13.30 | PBE Overordnet bystruktur
v/ avd. enhetsleder for Majorstuen.
Kjell Kristian Jacobsen
Reguleringsplaner for:  Majorstuhuset
Valkyrie plass
Serkedalsveien 7-13
Colosseumkvartalet
Serkedalsveien 9
13.30-13.45 | Arcasa arkitekter v/ Per - Presentasjon av Oslo Sporveiers prosjekt for
Einar Knutsen Majorstulokket. Byutvikling/byforming.
Program dag 1 fortsetter pa neste side.

(O3]
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| Program dag 1 fortsettelse fra forrige side.

KAFFE GRUPPE-INNDELING 13.45-14.00
Orientering om byggets fasiliteter
3.0 BEFARING I OMRADET 14.00 - 15.00
14.00-15.00 | Gruppelederme med sine gruppedeltakere studerer ulike strekk av omréadet.
Det oppfordres dessuten til befaring pd egenhdnd for charretten.
Omrade for befaring - tur/retur Essendropsgate 3. Colosseum park.
Serkedalsveien. Frognerelva mot vest ved bompengeringen. Thaulows vei i nord-
vest med passasje over sporomradet. Blikk astover mot Marienlyst park ved
Torteberg. Serkedalsveien/Valkyriegata. Sorgenfrigata. Valkyrie Plass.
Bogstadveien/Serkedalsveien — eller omvendt rekkefolge.
PIZZA *Gruppedeltakerne samles 1 foaje. 15.00 -15.45
*Gruppeledere og fremstillere/illustraterer samles 1 stort gruppe-
rom til kort introduksjon av arbeidsform for gruppearbeidet.
4.0 ARBEID I GRUPPER - 1 15.45-18.30
16.00-17.15 | Oppsummering av befaring. Oppstart idedugnad. Avklaring av behov vedr. blandet
overordnet arealbruk. Hva har bydelen Majorstuen behov for. Boliger/
studentboliger/ forretning/ kontor/ kultur/ park/ barnehage/ kollektivlgsning etc.
Definering av problemstillinger for videre arbeide gjennom charrette-uken.
KAFFE | 17.15-17.30
17.30-18.30 | Idédugnad fortsetter
5.0 APENT FOLKEMOTE FOR PUBLIKUM/ PRESSE | 18.30-20.30
NB! Oppsummering i plenum v/ LML-2.
Slemdals- 18.30-19.00 - Presentasjon av gruppearbeidene
veien 1. 19.00-19.30 - Paneldebatt
19.30-20.00 - Diskusjon/spersmal — fritt ord
20.00-20.30 - Forelopig oppsummering. Begrense antall alternativer for
videre charrette-behandling. Avslutning
Ar. Dag 2. Tema  Mogteleder PBE v/ etatsdirektor Ellen de Vibe
KAFFE SAMLIG 08.00-08.30
6.0 OPPSUMMERING DAG 1 08.30-09.00
6.1 | 08.30-08.45 | Bydelens behov etc. Oppsummering i plenum
6.2 | 08.45-09.00 | ”La Majorstuen Leve”. Alternativ strategi for kollektivlgsning
7.0 ARBEID I GRUPPER -2 | 09.00-17.00
7.1 |09.00-10.15 | Idédugnad. Utvikling av alternative planer
KAFFE | 10.15-10.30
7.2 | 10.30-12.00 | Idedugnad fortsetter. Utvikling av alternative planforslag
LUNSJ | 12.00-12.45
7.3 | 12.45-13.15 | Sporsmal til oppgaven - utvikling av alternative planforslag
7.4 | 13.15-15.00 | Evaluering av gruppearbeid
8.0 OPPSUMMERING | 15.00-16.30
15.00-16.30 | Oppsummering av gruppearbeid. Diskusjon/spersmél
9.0 APENT FOLKEMOTE FOR PUBLIKUM/ PRESSE | 16.30-18.30
Forelopig oppsummering i plenum v/ Ellen de Vibe
16.30-17.30 - Presentasjon av gruppearbeidene
17.30-18.00 - Diskusjon/spersmal — fritt ord
18.00-18.30 - Forelopig oppsummering/ alternativer bestemmes /avslutning
10.0 | SOSTIALT SAMVAR PA MAJORSTUEN ] 19.30

”Sangerhallen” ved T-banens ostre perrong p4 Majorstuen stasjonsomrade.
Fingermat spanderes. Alkoholfti bar til selvkost.
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PROGRAM CHARRETTE FOR MAJORSTULOKKET
Nr. Dag 3/4. Prosessleder PBE v/ etatsdirektor Ellen de Vibe
KAFFE SAMLING 08.30-09.00
11.0 UTTEGNING AV ALTERNATIVER 09.00-15.00
LUNSJ 11.30-12.00
KAFFE 13.45-14.00
12.0 OPPSUMMERING 15.00-17.00
Forelopig oppsummering v/ Ellen de Vibe
Adgang for charrette-deltakerne.
15.00-15.30 - Presentasjon begge dager av gruppearbeidene
15.30-16.00 - Evaluering av alternativer
16.00-16.30 - Diskusjon/spersmal — fritt ord
16.30-17.00 - Forelopig oppsummering/avslutning
13.0 | 17.00 - Forberedelse til neste dag. Gruppeledere og fremstillere/illustratorer
Nr. Dag 5. Tema  Mogteleder PBE v/ etatsdirektor Ellen de Vibe
KAFFE SAMLING 08.00-08.30
14.0 PRESENTASJON 08.30-10.30
Alternativer presenteres. Diskusjon/ spersmal.
KAFFE 10.30-10.45
15.0 ARBEID I GRUPPER - 3 10.45-12.15
Kvalitetssikring av alternativer
LUNSJ 12.15-13.00
16.0 APENT FOLKEMOTE FOR PUBLIKUM/ PRESSE 13.00-15.00
Oppsummering i plenum v/ Ellen de Vibe
13.00-13.30 - Presentasjon av v/ justerte alternativ
13.30-14.00 - Paneldebatt
14.00-14.30 - Diskusjon/spersmél — fritt ord
14.30-15.00 - Oppsummering/avslutning
Kompendium.

Kompendium tildeles deltakerne pa charrettens 1. dag, 07.06.04.

Vedlegg i kompendiet:

1.) Program “Oslo-Charette”
1.1) Deltakerliste
1.2) Gruppeoversikt

2.) Oversiktskart, mal 1:5000 samt skrafotos, dvs. flyfotos for oversikt over det aktuelle omradet og

omgivelsene

3.) Fotos av omgivelsene
3.1 - 3.3) Div. fotos
3.4 - 3.8) Div. fotos

4.) Oslo Sporveiers prosjekt for Majorstulokket

5.) Alternativt prosjekt *La Majorstuen Leve-2”

6.) Notat vedr. charrette/ Oslo-charrette




Stedsutvikling pa Majorstuens

premisser.




Majorstuen-charretten 7. -11. juni
2004.

BYKARRE

Stedsutvikling pa Majorstuens
premisser.

1) INNLEDNING - OM CHARRETTEN

Dette forslaget til utbygging av Majorstuen stasjon og ny lgsning
pa kollektivtrafikken i omradet er utviklet i samrad med alle aktgrer
og interesser som har deltatt pa charretten 7. til 11. juni. Gruppen
som har laget forslaget har forsgkt a forene alle ansker som er
kommet fra lokalmiljget representert ved bl.a. La Majorstuen Leve,
naeringslivet og bydelsutvalget, Oslo Sporveier som tomteeier og
trafikkselskap, Plan- og bygningsetaten som faginstans, andre
kommunale etater og miljgverninteresser.

Det er en sentral malsetting ved charretter at man skal arbeide
seg frem til omforente lgsniger. Vi har tatt utgangspunkt i byrad
Grete Horntvedts ord ved starten av charretten; at den vil veere vel
verd innsatsen om man kommer frem til lasninger som alle kan
stotte. En charette-prosess er a ta og gi, og man er kommet i mal
med et forslag om alle parter faler at deres viktigste interesser er
ivaretatt, samtidig som prosjektet ikke pa noen viktige punkter er
helt uakseptabelt. Vi haper dette forslaget oppfyller malsettingen.

Majorstuen-charretten har etter gnsker fra PBE produsert to
alternative forslag, laget aV hver sin gruppe, og det er forelgpig
uavklart hvordan den videre prosess vil bli. Men byradet gnsker a
fa alle forslagene fra charretten til politisk behandling.

2) HOVEDPRINSIPPER | FORSLAGET.




- Prosjektet bygger opp under den tradisjonelle byens kvaliteter,
med gater, plasser og menneskelig malestokk.

- Stasjonsomradet omdannes fra en barriere til et
sammenknytende element i bydelen.

- Majorstuen vil etter en utbygging fungere bedre bade som bydel
og som knutepunkt for kollektivtrafikken i Oslo.

- Den tette sentrale byen far en klar avgrensnig mot den apne
forstadsbebyggelsen, bade nar det gjelder bebyggelse og
gatenett.

- Majorstuens rolle som handleomrade basert pa butikker i gatene
forsterkes.

- Oslo far flere boliger et sted hvor det er naturlig med hay
utnyttelse.

3) KOLLEKTIVTRAFIKKEN

Det har veert en sentral malsetting & lokalisere T-banestasjonen sa
neer bydelens sentrale omrader som mulig, samtidig som det nye
utbyggingsomradet betjenes. Omstigning mellom bane, trikk og
buss gjores ogsa sa effektiv som mulig for passasjerene.

Forslaget er basert pa at T-banestasjonen flyttes til en ny
lokalisering i omradet under Valkyrie plass / Majorstukrysset.
Vurderingen fra eksperter som har deltatt-pé charretten er at dette
er teknisk sett fullt mulig. Fordi kan kan ga i d}bden er flere
tréseer for storene mulige, bl.a. langs Valkyrjegaten og
‘Sfemdalsveien. Eventuelt kan ett spor folge gamle trase et stykke
fra Valkyrie plass og inn under Majorstuhuset.

Vi viser til notat fra charrettens transportgruppe nar det gjelder de
konkrete Igsningsmuligheter..

Vi foreslar opprettet flere oppganger til stasjonen i omradet fra
Valkyrie plass til vestsiden av Majorstukrysset.

Vi foreslar opprettet en ny enveiskjart trikkeslayfe opp
Slemdalsveien, med en slgyfe langs den foreslatte nye parkgaten
og tilbake Sgrkedalsveien. Det opprettes holdeplasser ved




Chateau neuf og i Serkedalsveien.

Dersom man vedtar 4 omdanne Holmenkollbanen til trikk, kan
den folge denne nye traseen. Det kjgres ikke lenger trikk over
Majorstukrysset langs Kirkeveien, men et enkelt forbindelsesspor
som sikrer full fleksibilitet i forhold til dagens trikkelinjer.

Overgang mellom trikk, bane og buss gjegres sa enkel som mulig
ved at alle holdeplasser, stoppesteder og t-baneoppganger
konsentreres rundt Valkyrie plass og Majorstukrysset.

4) GATESTRUKTUR

For a avlaste trafikken over Majorstukrysset etableres det en ny
tverrgadende parkgate inntil den nye bebyggelsen langs det grgnne
Blinderndraget. Trikkeslgyfen fglger denne gaten. Naerheten til
grentomradet vil gi mindre forurensing enn om denne trafikken
skulle ga over Majorstukrysset.

Parkgaten kan forlenges til Middelthuns gate. Forbindelsen
mellom Sgrkedalvn. og Middelthuns gate kan kuttes.

Saerkedalsveien far en klar overgang fra flerfelts motorvei til bygate
fra krysset ved parkgaten, der den bymessige bebyggelsen ogséa
starter. | tillegg til egen ettspors trikketrase kan gaten her bygges
ned til ett kjgrefelt i hver retning.

Slemdalsveien far utvidet fotgjengerareal ved at nybyggene
kommer pa linje med Majorstuhuset. Gaten blir beplantet med
treer. Et trikkespor fgres opp gaten, i egen trase slik at gaten far
tre felt totalt.

Majorstukrysset og Valkyrie plass slas sammen til et helhetlig
fortgjengerprioritert omrade, og fremheves som bydelens sentraie
punkt. Majorstukrysset strammes opp med feerre kjgrefelt, og med
lysregulert fotgjengerfelt.

Det opprettes flere tverrgaende forbindelser over det ndvaerende
stasjonsomradet, men kun i begrenset omfang beregnet pa
biltrafikk. Dette blir miljggater med begrenset hastighet.

5) BYFORM
De nye forutsetninger med flytting av stasjonen tilsier ogsa er
revurdering av byform i forhold til Sporveienes prosjekt, som var




basert pa en lokklgsning over stasjionsomradet.

Forslaget til ny bebyggelse pa stasjonsomradet er basert pa a
viderefare typiske trekk ved den eldre bystrukturen pa Majorstuen.

Det er lagt vekt pa en klar adskillelse av offentlige rom med flere
funksjoner og skjermede rom for beboerne.

Bebyggelsens volum, hayde og oppdeling er i harmoni med
bydelen forgvrig.

6) INNHOLD.

Det vises til eget skjema for arealberegning for de enkelte
bygninger og antall boliger. Det legges opp til endel handel,
naering og kultur. Det ligger seerlig til rette for handel mot
Slemdalsvein naer Majorstubygget. Fordi prosjektet er basert pa
generelle bygg vil det veere stor fleksibilitet for fremtidig bruk,
ogsa inne i de offentlige byrommene.

Ved Chateau Neuf foreslas to nye undervisnings- / kulturbygg.

Det vil veere mulig a innpasse hotell.

7) OKONOMI - UTNYTTELSE

Gruppen har konsultert eiendomsmegler nar det gjelder gkonomi i
prosjektet og tomtebelastning.

Forsiktige anslag tilsier byggekostnader pa 25.000 kr. pr. m2 og
salgspriser pa boliger av varierende starrelse pa 35.000 kr.
Differansen pa anslagsvis 10.000 kr vil ofte bli delt ca. 50/ 50
mellom tomteeier og utbygger, men nar det gjelder prosjekter som
har en spesielt attraktiv beliggenhet og derned mindre risiko kan
tomteeiers andel komme opp i 75 %.

Butikklokaler i Bogstadveoen kan komme opp i 100.000 kr pr. m2,
ned mot 20.000 i mindre attraktive sidegater. Det vil vaere
avgjgrende for verdien om man klarer & gjgre handelsomradene til
en integrert del av Bogstadveien-omradet. Underetasje i KPMG-
bygget har f.eks. veert vanskelig a leie ut.

For et prosjekt som dette anslas rimelig tomtebelastning for
bebygd areal bolig til 5000-7000 kr. pr. m2. For handel kan dette
ga opp mot 20.000 kr.




Det har veert antydet at Sporveiene har en forventning om a
innhente 500.000.000 kr pa tomtesalg pa Majorstuen. Det avslas
at tomten som allerede er solgt i Sgrkedalveien kan ha innbrakt
150.000.000 kr.. Det skulle dermed veere stor sannsynlighet for at
Sporveiene kan komme opp i samiet ca. 500.000.000 kr. ved salg
av stasjonsomradet med en regulering basert pa dette prosjektets
utnyttelse.

8) BEBYGGELSE

Det legges opp til stor grad av generell bebyggelse med stor
fleksibilitet. Prosjektet bestar av mange bygninger som kan ha
hver sin utbygger og arkitekt. Det kan tenkes at opptil 20
forskjellige arkitekter kan tegne enkeltbygg i prosjektet. Dette
apner for en variert bebyggelse. Prosjektet er dermed ogsa egnet
til & foglge opp maisettinger i den kommende kommunedelplan for

bevaring om a ta vare pa og videreutvikie karakteristiske trekk ved
Oslo.

Mot Siemdalsveien har bebyggeisen preg av bygarder i kvartaler.

inne i kvartalet finner man naermest Majorstuhuset en markedshall
i lett konstruksjon med handeisareal ogsa under.

Deretter finner man vekselvis sammenhengende strukturer og
frittliggende bygninger. Dette vil i hovedsak vasre boliger, men
med mulighet for neering mot de offentlige byrommene.

Over gaten fra Chateau Neuf foreslas to undervisnings/kulturbygg
pa henholdsvis 8 og 4 etasjer.

Mot parkgaten oppferes tre frittiggende boligbygg som danner en
merkert og verdig avslutning av den tettte byen mot grentomradet.

| parkomradet bygges en paviljong, for eks. til bruk som cafe.
9) BAREKRAFT
Man bygger pa bakken, ikke pa lokk, og oppnar dermed mulighet

for naturlig drenering og stort biologisk mangfold.

Det oppnas god luftdrenering med tre apne tverrforbindelser i plan
med omkringliggende gater.




Fordi prosjektet er basert pa mindre bygg, kan man basere seg pa
naturlig ventilasjon og varmegjenvinning.

Bebyggelsen er egnet for oppfaring med stor bruk av miljgvennlige
byggemetoder som basrende teglkonstruksjoner og tre.

10) ANTIKVARISKE HENSYN

Byantikvaren har papekt viktigheten av en balanse mellom hgyde
og bredde i Slemdalsveien. Dette er ivaretatt ved hgydene pa de
- nye bygardene. Det er ogsa lagt vekt pa en variert bebyggelse
langs Slemdalsveien.

Hensynet til Majorstubygningen, ogsa bakfasaden, er ivaretatt
bl.a. ved apent byrom og lav markedshall mot vest.

Prosjektet ivaretar og viderefgrer Majorstustrgkets historiske
karakter som urbant omrade.

11) TRINNVIS UTBYGGING.

Bebyggelsen er delt opp i kvartaler som kan bygges separat med
hvert sitt gatesystem pa tvers av omradet. Prosjektet er derfor
godt egnet for trinnvis utbygging.

12) PARKERING _

Parkering i henhold til gjeldende norm etableres pé ett plan under
bebyggelsen. Dersom det er politisk gnskelig, vil det vaere mulig &
oke kapasiteten med tanke pa f.eks. parkering for beboere i eldre
bebyggelse i omradet.
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Naturvernforbundet i Oslo og Akershus vil herved liste opp noen punkter vi anser som v1kt1ge
for at vi skal kunne gi var tilslutning til et utbygglngsforslag for stasjonsomréadet pa
Majorstua;

- Stasjonsomradet er forst og fremst et omréde for T-banen. Behovet for en mer
effektiv spor- og platformelsning mé veere forende for et eventuelt byggepros;ekt
ikke omvendt. -

- Inngaende spor fra Blindern og fra Smestad m3 skilles ad og fores paralelt inn mot
en felles midtplatform. Holmenkollbanen fores ned under sporene fra Smestad og
koples til disse pa sersida pa en rettstrekning Det ma beholdes en Vendemuhghet
for togene fra vest. Avles ber ogsa bli driftsvognhall for & sﬂqe en beredskap pa

T-banenettets vestlige del.

- Det ma settes av plass til spor for en fremtidig tunnel nr. to gjennom byen.

- Turvei BQ, Grenn rute, mé fi en greontpreget, trasé gjennom bygningskomplekset,
i sterst mulig grad i plan med Slemdalsveien (minst mulig stigning og fall)

- Bygningskomplekset ma utformes med god tilgjengelighet og gjennomgang for
syklende og géende. Trafikken i omrédet har landets hoyeste sykkel- og
gangandel. Viktig 4 ta vare pa og videreutvikle dette.

- Bygningskomplekset vil innebzre fortetting. Det er viktig at det fortettes med
kvalitet. Dvs. det skal ikke bygges noe nytt Oslo Galleri, det ma ikke bygges for
tett og ikke for hoyt. Selve stasjonsomradet ber forbli &pent som i dag. Det ma
skapes trivelige og trygge byrom inne i komplekset.

- Bygningskomplekset ma ikke romme noe kjopesenter eller stort varehus som vil
konkurrere med Bogstadveien og handelstanden ellers i stroket. For & skape liv er
det tilstrekkelig med noen mindre handels- og serveringsvirksomheter, ev. noen
verksteder med utsalg som kan supplere eksisterende tllbud

- Parkeringskapasitet for biler ma legges pa et mlmmum, og det ma sikres god gang-
adkomst til offentlige kommunikasjon. Det mé sikres god parkeringsdekning for
sykler. Det er viktig at det ikke legges til rette for gjennomgangstrafikk med biler.
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Byutvikling
for folk flest

ver eneste av Oslos 15 byde-

ler m& ha minst én skikkelig

mgteplass, mener byutvik-

lingsbyrad Grete Horntvedt.
N4 vil hun ha Oslo-borgernes forslag
pa hvor samlingsplassen eller torget i
deres bydel bgr ligge. Dette er et godt
initiativ, men forutsetningen er at for-
slagene blir fulgt opp, ogsé nér det

> elder 8 betale for pro-
«Semina- sjektene.
rer hvor De siste rene har ar-
fagfolkog Kkitekter, kulturfolk og
folk flest  ulike synsere ofte etter-
motes fori 1yst overordnede grep
fellesskap 0T byutviklingeniNor-
2 atuikle ges hovedstad. Kritiker-
b ne har dessverrerettiat
yert, e—r €M Oslos nye bygninger og

godidé.»  yuqelerfor ofte utvikles
uten mal og mening. Og Horntvedt
har et poeng nér huniet intervju med
Aftenposten Aften fastslar at vi har
hatt for mye fokus pa bygningene og
ikke det som skjer mellom dem.

1 var tar hun kontakt med bydele-
ne. Hver bydel fri oppdrag 8 komme
med forslag til hvilken eller hvilke
mgteplasser deres bydel skal samles
om, fgr byraden presenterer sin plan
for «<byens samlingssteder og mgte-
plasser». Hennes ambisjon er & bli
husket som «plassenes byrad», sier
hun.

Viktigere enn hennes egeninteres-
se, er det dersom hun na hun trekker
~_opp retningslinjer for en malrettet

byutviklingspolitikk. Oslo skal frem-
std som en &pen by der alle synspunk-
ter slipper tili forbindelse med byut-
viklingen. Og Oslo skal ha et stort ut-
valg og variasjon i torv, mgteplasser
og rekreasjonsarealer for en sammen-
satt befolkning. Seminarer hvor fag-
folk og folk flest mgtes for i fellesskap
~ jutvikle byen, er en god idé.

Noe av det fgrste som kommer opp,
er spgrsmalet om hvordan Lambert-
seter og Mortensrud skal utvikles til a
bli bedre mgtesteder. Planlegningeni
disse bydelene kan bli en prgvesten. I
andre bydeler fortoner lgsningene
seg enklere, ofte ganske opplagte.
Frogner plass, der Kirkeveien og
Frognerveien mgtes ved Frognerpar-
ken, er et godt eksempel. Christiania —
Torgi Radhusgata kan veere en egnet
mgteplass nar tusenvis av nye bolig-
og naeringsprosjekter reises i Fjord-
byen.

ovedpoenget med Horn-

tvedts utspill er imidlertid at

folk flest skal trekkes med i

utviklingen av byen. Malset-
ningen er at byen skal fremsté som en
vakker by med gode kvaliteter i arki-
tektur, gatelegeme, gatemgbler og
parker. Borgerne kan ikke erstatte
myndighetene, men de kan bidra tila
sikre en variert boligstruktur, arki-
tektur og bomiljg.

Sftenpofien MATRS
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ENGASJEMENTET er stort nar Bogstadveien og Hegdehaugsveien skal opprustes. Her er (f.v.) Arne
Bye fra foreningen La Majorstuen leve, Nils Christian Téemmeraas fra Homansbyen Vel, Nils Brandt
fra Statens vegvesen og Andreas Melander fra naringsforeningen. Bildet er fra oppfalgingsmgate 2

oktober.

FOTO: ANDRE JERMAN

I forrige uke arrangerte Sta-
tens vegvesen og Oslo kommu-

ne seminari forbindelse med

- gjennomga disse i samarbeid med alle involver-

opprustningen av Bogstad-
veien.- Vieristarten av plan-
leggingen og ¢nsker naert sam-
arbeid med alle interessenter,
sier Nils Brandt, prosjektleder
1 Statens vegvesen.

André Jerman
andre@budstikka.as

MAJORSTUEN: Semmaret i reg1 av Statens veg-
- vesen og Oslo kommune ‘var en idédugnad og
é""Starten pa et langt samarbeid mellom Vegvese-
_net, Sporveien, politikere, interesseorganisasjo-

- _ner, beboerforeninger og forskjellige etater. Del-

takerne er enige om at det var et givende meote,
med gode ideer og viktige innspill. Samtidig me-
ner de at gjennom den gode dialogen, som nd er
i gang, skal de klare @gjmgamfare oppgrade-
ri?ngen pa best mulig mate for alle involverte.

_ Neste steg

Bogstadveien og Hegdehaugsveien, fra Sorgenfti-
gaten til Parkveien, skal totalrenoveres. Hele ga-
ten skal graves opp, fra bygg til bygg. Hvordan
dette praktisk lgses, er enna ikke klart, men Veg-
vesenets representant sier at utrykningskjoretoy
ma komme frem, det skal til enhver tid veere til-
gjengelighet til gatens mange butikker, og de vil
forsgke a holde trikken operativ. Det er rundt
200 butikker i Bogstadveien og Hegdehaugs-
veien, og deltakerne pa seminaret er alle enige
om at gravingen ma gjgres sa smertefri som mu-

samarbeid

lig for de naeringsdrivende.

Neste steg i planleggingen er at Vegvesenet gar
igang med tegning av skisser.

- Vi vil legge frem flere alternativer, og

te. Skissene hapervi 4 kunne legge frem i midten
av november, sier Nils Brandt. Nar partene er
blitt enige om den beste losningen, sendes plan-
forslaget over til Plan- og bygningsetaten i Oslo
kommune (PBE). Oslo kommune har omtrent ett
ars behandlingstid for slike saker, og Brandt reg-
ner ikke med at selve rehabiliteringsarbeidet
kan starte fori 2008.

Tilgjengelighet for alle

Pa seminaret i forrige uke diskuterte deltakerne
blant annet parkeringsforhold, utbedring av for-
tau, sykkelforholdene og sidegater. De var enige
om at myke trafikanter skal prioriteres og at for-
tauene, pa best mulig mate, skal veere handikap-
tilpasset. Det skal legges til rette for syklende, og
fortauene onskes bredere. Samtidig skal det
vare tilgjengelighet for alle, og de som benytter
bil, skal fa et bedre parkeringstilbud.

- Det er flere muligheter a se pa her. Blant an-
net ser vi pd parkeringsplasser i tilknytning til
varelevering, tidsbegrensning pa parkerings-
plassene slik at vi far mer sirkulering, enveiskjo-
ring i sidegater og lignende, sier Nils Brandt.

Gruppen som deltok pa seminaret hadde ogsa
meninger om den estetiske delen av oppgrade-
ringen. Flere synes at gaten i dag fremstar som
grd og trist, og at det burde plantes traer, fa opp
pene gatelykter og gjore gaten mer fargerik. Nar
det gjelder Valkyrie plass og Majorstukrysset, fal-
ler det utenfor planleggingen i denne omgang.

- Det er en kompleks sak, og for & komme i
gang med resten av gaten fristilles disse omra-
dene n4, sier Nils Brandt, som ogsa forteller at



Oslo

Stiftelsen Byens Fornyelse
Arkitekter: Ame Sedal & Olav Bjerve

MAJORSTUEN

OPPRINNELIG FORSLAG

Stasjonsomradet for T-banen deler den vestlige bydelen i to
med et stort sporomrade med verksteder og sidespor i tillegg
til hovedsporene som gér i tunnel fra Majorstuhuset.
Sporveiene som eier tomten har utarbeidet et omfattende ut-
byggingsprosjekt med en serie hoyhus

plassert pa et lokk som dekker hele tomten frem til grent-
draget mellom Blinderen og Frognerparken. Selve stasjonen
er flyttet vestover slik at det blir plass til et stort shopping-
senter under lokket mot Majorstua.

c.e.u. - council for european urbanism




LOKAL PROTEST med variert tilbud og heller ikke bidro til & knytte
gatenettet i den oppsplittede bydelen sammen

Forslaget motte sterk motstand fra lokale beboere igjen. Samtidig medforte flyttingen av stasjonen
og nzringsdrivende som kritiserte bebyggelsen for til darligere overgang til annen transport og storre
a vaere for stor og lite tilpasset den ovrige beby- gangavstand til Bogstadveien.

ggelsen , og det ble hevdet at det nye shoppingsen- Kritikerene hevdet at prosjektet var et resultat av
teret ville tomme Bogstdveien for handel og aktiv- en planprosess med for lite offentlig medvirkning
itet og samle dette innenders. og overtalte politikerene til & vedta en ny start pa
Videre ble det hevdet at prosjektet tilforte bydelen planprosessen med en charrette etter forslag fra By-
fa miljekvaliteter som attraktive gater og plasser ens Fornyelse som ble gjennomfort i juni 2004.

CHARRETT

Charretten avdekket at stas-
jonen kunne flyttes ner-
mere Bogstadveien under
Majorstukrysset med mere
direkte overganger. Dette
gjorde det mulig & legge be-
byggelsen ned pa bakkeniva
uten lokk og &pnet for &
knytte gatenettet pa begge
sider av tomten sammen. Et
nytt prosjekt med bystruktur
mere typisk for Majorstua
kallt “Bykarre” ble utarbei-
det som et samarbeide mel-
lom DIVA Arkitekter, siv.ark.
Niels Torp og siv.ark. Ame
Sodal og fikk stette framange
beboere, representanter for
naringslivet samt fagfolk in-
nen vei og jernbaneteknikk.
Plan og Bygningsetaten som
ledet charretten onsket flere
alternativer mere lik Spor-
veienes opprinnelige , slik at
det na foreligger 3 alterna-
tiver “Byhaven” , “Bykarre™
og det opprinnelige som poli-
tikerene méa velge mellom
nar den pagaende utredning-
sprosessen er ferdigstillet.

c.e.u.- council for european urbanism




NYTT PROSJEKT

Etter charretten har Bykarre blitt videre bearbeidet i regi av Byens Fornyelse
basert pa stotte fra Neringsforeningen i Bogstadveien. Utformingen er in-
spirert av “New Urbanist™ planlegging slik at omkringliggende kvartaler
og bebyggelse danner generelle rammer for prosjektets utforming. Gesim-
shoyde langs Slemdalsveien er begrenset til 5 etg. og maksimumsheyden er
pa 9 etasjer mot parken med unntak an et slankt hotelltarn pa 12 etg. Planen
er basert pa en kombinasjon av offentlige gater og plasser som forbinder
eksisterende gatenett. Inne i bebyggelsen ligger skjermede gardsrom med
mye vegetasjon og trr basert pa apen drenering der overflatevann samles
i dammer og en kanal som ender i en gjenapnet elv i grontdraget mot nord.
Bygningsrekken mot denne parken definerer den tette byens grense og er
gitt en enhetlig hoyde og karakter.

All beboerparkering ligger rett uner bebyggelsen i ett plan med innkjering
fra laveste punkt i tverrgatene som er utformet som oppholdsgater for lav
hastighet og gjesteparkering langs fortau.

Fotgjengere og syklister er prioritert med direkte forbindelse langs hovedak-
sen mellom parken og Bogstadveien. Bebyggelsen er universelt utformet
for butikker , kontorer og boliger der sammensetningen kan tilpasses et-
ter behov og over tid. Det er gitt plass til en markedshall med hotell og

offentlig parkering under (500 biler i 3 nivaer) med direkte forbindelse
til T-banenedgang ved Majorstukrysset og Valkyrie Plass. Videre er det
plass til en undervisningsinstitusjon og sporveismuseum ovenfor Chateau
Neuf som blir endestasjon for en forlenget trikkesloyfe.

Bebyggelsen er oppdelt i 20 tomter som kan utbygges av forskjellige
aktorer med egne arkitekter og hele tomten kan utbygges i intil 7 faser.
Bruk av reguleringsbestemmelser med formingsrettleder vil kunne tillate
variert bebyggelse som passer sammen og samtidig harmonerer med den
ovrige bebyggelsen pa Majorstua som forutsettes & bli et bevaringsom-
rade i den nye kommunedelplanen for indre by. Slik vil “Bykarre” binde
bydelen sammen i en helhet fremfor a opprettholde eller forsterke dagens
splittelse.

c.e.u. - council for european urbanism
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Pavillion med cafe .
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Offentlig park P i \ ‘

Tunellinnkjgrsel T-bane
Mulig fremtidig trikketrasé
“Nye Major”- godkjent boligprosjekt
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Naturlig hage

Byboliger / blandete funksjoner
Offentlig plass

Byboliger / blandete funksjoner -
Formell hage L e

Offentlig underjordisk parkering _ e
Hotell ] ——

Markedshall

Offentlig plass

Majorstuhuset
Transportknutepunkt
T-bane-stasjon
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Blinderndraget med gjenéet elv foran den tette
byens avsluttning.

Sikt fra parkpavillionen langs turveiaksen til
Majorstua.

Skjermet utearel for beboerne med oversikt over
markedsplassen.

: Markedshall i om'véer med-a\;sluming av tur-
age. veiakse gjennom Majorstuhuset.
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Oversikt endestasjon for ny trikkesloyfe ved ny skoleinstitusjon og
sporveismuseum.

Oversikt markedshall med h

otell foran med undergang til T-bane.

c.e.u.- council for european urbanism
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Fredelig appell Parksommer
Falun Gong-tilhengere blir Oslo-befolkningen setter pris
forfulgt i Kina. Tre demonstrerer pé utelivet med engangsgrill og
pa Vinderen mot kinesiske dykkemaske.
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Lyser det blatt for et positivt samarbeid? Det er et spgrsmal som virker naturlig a stille i forbindelse med charetten som
har pagatt i lokalmiljoet pa Majorstuen. Det handler om Majorstulokket og utvikiingen av Sporveiens tomt. Hva skal det

bli, og hvem skal bestemme? Byrakratiets spill ser ikke ut til 4 fornekte seg. Prinsippene for charetten er allerede brutt

néar Plan- og bygningsetaten vil velge hva Byradet skal avgjore.

Side 4-5
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Nyheter

Demokratisk charette — et hyrakratis

Politikere som Grete Horntvedt (H) og Erling Lae (H) har stilt seg positive til en charette om Majorstulokket. De
stotter opp om en miljotilpasset utbygging pa Majorstulokket. Men hva med Plan- og bygning?

Tekst & foto: Grace Brynn

Folkebevegelsen La Majorstuen leve!
foreslo fagfolk til & tegne ut charett-
forslagene, for eksempel siv. arkitekt Arne
Sedal, som er tilhenger av & ikke bryte
med det beste av eksisterende miljg. Disse
fagfolkene hadde etaten umiddelbart

ikke lyst til & godta. Folkebevegelsen ville
ogsé folge utformingen av tegningene til
charetten. Men etaten ville “skjerme” ar-
kitektene som skulle tegne, og onsket ikke
svare pé spgrsmal om dette for charetten
var avsluttet. Lyser det i realiteten blatt for
et positivt samarbeid? Det er et sporsmal
som virker naturlig & stille. Selv om
avslutningen av charetten i seg selv var
riktig hyggelig.

Nesten alle var der:

Ellen de Vibe (Plan- og bygning), Grete
Horntvedt (H) (byrad for nzring og byut-
vikling. Svein Danielsen, Harald Nordseth
ogJ. Andreas Melander fra Folkebevegel-
sen La Majorstuen Leve! Trikke-Syversen.
Byantikvarens Truls Aslaksby. Diverse
arkitekter og deltakerne fra charetten.
Leder for bydelsutvalg Frogner, Bjarne
Ddegaard (H). Erling Okkenhaug fra
Allgrenn, Majorstuen avis... Bare kongen
og RIMI-Hagen manglet og de gikk glipp
av de enorme blotkakene som var pyntet
med bilde av T-baneomradet og blatrikken
imarsipan.

Bjarne @degaard med lekker blotkake

pa asjetten, mente at det var usedvanlig
vellykket, og vi antar at det var charetten
han siktet til. - Bydelsutvalget er sveert
takknemlig for at charetten har latt seg
gjore, sa han. Det er udelt meget positivt!
Vi hadde vare episoder i starten. Men at
bydelen kan f2 til et engasjement hos dem
som bereres av denne saken er meget
velkomment. Folkebevegelsen La Major-
stuen Leve! har dratt i gang diskusjonen

— en innsats det star respekt av! Det bidrar
til en demokratisering av byarkitekturen.
Men én ting er & lage et idégrunnlag, noe
annet & gjennomfere prosjektet.

- Charette er bra, kommenterte Erling Ok-
kenhaug. Endelig litt demokrati.

Det Sporveien opprinnelig ville bygge,

er s&nt som de river i Dst-Berlin nd! De
skulle ha hatt en charette for Bislett. Da
hadde saken fétt et helt annet utfall.
Veggene var prydet med utkastene man
var kommet fram til. Folk kikket, beundret
og kommenterte. Hva gikk forslagene

ut pd? Hva var forskjellen mellom dem?
Det siste ble klargjort etterpa. Dir. Ellen

Dette er saken:

Oslo Sporveier ma selge tomten pé Ma-
jorstuen for & dekke driftsunderskudd.
Folkebevegelsen La Majorstuen Leve! og
prosjekileder og byutviklingsradgiver
Audun Engh i “Byens fornyelse” har

tatt initiativ til norgeshistoriens forste
charette.

En charette er direkte oversatt med en Li-
ten kjerre, og betegnelsen for en ukelang
workshop, der deltakere fra lokalbefolk-
ning og neeringsliv sammen skal lage

en utbyggingsplan for, i dette tilfellet:
Majorstulokket.

Charette er pé tross av den franske utta-
len, et tiltak som kommer fra USA, og har
i forbindelse med den eventuelle utbyg-
gingen p& Majorstuen som hovedmal,

at bare ett forslag som majoriteten av
charette-deltakerne har arbeidet seg frem
til og enes om, presenteres siste dagen av
work-shop’en.

de Vibe var ordstyrer og forklarte at
gruppene i charetten opprinnelig hadde
jobbet seg fram til fem forslag, og at man
var kommet fram til to endelige: Bykarré
og Majorstuhaven. Og i tillegg et tredje
forslag fra arkitekt Magne Wiggen.

Ellen de Vibe mente at mye ma tilpasses
—men at resultatet av det hele var positivt!
- Vi héper & falle ned pé et av forslagene

— eller kanskje de kan kombineres, sa hun.
Svein Danielsen entret talerstolen og
understreket at de tilstedeveerende hadde
leert mye pa godt og vondt. - Noen har
mattet gi seg. Men JEG har ikke gitt meg!

nen omtrent som nd, kan man hevde at
charetten ikke ga et utvetydig signal om at
T-banestasjonen ber flyttes — selv om det
er dette alle gnsker.

Folk la merke til at han snakket med arki-
tekten fra Arcasa arkitekter AS (Sporvei-
ens utkast) under charetten, og mange
oppfattet dette som et samarbeide. Dette
er det blitt spekulert i, ettersom De Vibe
for charetten krevde at ett av forslagene
skulle veere en bearbeidelse av Sporveiens
prosjekt.

Plan- og bygning kan pa sin side og i
ettertid si at Wiggens forslag ble laget

Charette-deltakere pd workshop om Majorstulokkets fremtid

S8 langt har vi lyktes... Vi har greid pd en
uke det Sporveien ikke har greid pa 20 ar!

Prestisjetunge Magne Magler Wiggen
Det er pé det rene at arkitekt Magne M.
Wiggen hadde fatt invitasjon og spesial-
oppdrag & tegne et forslag. Dette forsla-
get, et prosjekt C — 13 utrolig nzer opptil
Sporveiens eget prosjekt. Det innebzerer
mulighet for lokk, stasjon pd omtrent
samme sted som na, samt frittstdende
blokker inne i pd omrddet. En underjor-
disk etasje kan bli — ja, nettopp kjspesen-
ter! Bare designet pa husene er annerledes
enn Sporveiens forslag.

Takket veere at Wiggen har plassert stasjo-

Da er det nemlig ikke tvil om hva slags
utbygging folk ensker. Deltakerne kan
binde seg til & godta dette ene forslaget.
Etter gnske fra Plan- og bygning ble det i
denne norske utgaven av en charette ut-
arbeidet fem forslag, som s3 er eliminert
ned til tre, og det foreligger allerede her
et klart brudd med prinsippene for en
charette. P4 dette tidspunkt kan man si
at resultatet av det banebrytende demo-
kratiske samarbeidet er uklart, fordi det
foreligger flere forslag, og ikke ett, som
prinsippet er.

Byréadet onsker 4 £4 alle forslagene til
politisk behandling. Plan- og bygning vil
ha siste ord i saken, og gnsker & bestem-
me hva som skal fremmes til politisk
behandling. Dette er i strid med proses-
sen i charetten, som skal ende med ett
forslag som skal fremmes politisk.

under charetten, og at det derfor har lokal
tilsluting.

AN

Erling Okkenhaug fra Allgronn

En deilig Have

Representanter for arbeidsgruppene
forklarte hva forslagene deres gikk ut pa.
Alternativ A, “Majorstuhaven” hadde kre-
ert en grenn korridor fra Blindern til Frog-
nerparken, og en tverrbekk som kunne gi
vann til fontener. Og en ny T-banestasjon
under bakken. Samt frie bygningsstruktu-
rer innimellom (sm&hus med snél fasong),
s& man kan fa stadig nye overraskelser
ndr man rusler rundt i omrddet. Og ingen
stoyende trafikk! Samt en grenn tverrakse
for myke trafikanter.

En annen ting er at de frittstdende byg-
ningsstrukturene som her ble foreslatt,
kan virke som varianter av heyhusene pa
22 etasjer i Sporveiens prosjekt...

Lokalbefolkningens Bykarré
Siv. arkitekt Arne Sedal beskrev alternativ
B, Bykarré, som vil gjore stasjonsomradet

Siv.arkitekt Arne Sodal: alternativ B

til et sammenknyttende element i byde-
len. Dette forslaget er mindre monumen-
talt enn det forste, og legger storre vekt
pa kvartaler og bygérder, og nye gater og
plasser med bade boliger og smébutikker,
som de fleste jo ensker. Det legger vekt pa
kvartals- og strokstilpasning og har lavest
utnyttelse (17 %). Stasjonen ble foreslatt
flyttet til Valkyrie Plass og lagt under
bakken, slik at det blir plass til parkerings-
hus under bebyggelsen. Det var tegnet
inn leiligheter med forskjellige storrelser
og prisnivéer, samt gdrdsrom med en
vakker hage, ssmmenbundet av gangveier
og bekk.

- Utnyttelsesgraden er avgjerende for
graden av gront innslag, forklarte Sgdal.
Dette forslaget vil gi 360 mill. i avkastning,
og oppfyller alt i alt Sporveiens behov for
600 millioner. - Hvorfor har de da foreslatt
en s& hoy tetthet, spurte Sedal, som var
opptatt av at dette ogsé er et noksa tett
prosjekt! Bade forslag A og B la opp til at
flere arkitekter burde tegne husene, for

& oppna sterre variasjon. Noe Erling Ok-
kenhaug syntes var positivt. Han uttrykte
aversjon mot ensartet Ost-Berlin-arkitek-
tur.

- Det bygges for mange Romsés-er rundt
omkring, sa han.

- Butikkene skal ha kunder, papekte
Harald Nordseth. Hvor skal de parkere?
Det hender at folk mé parkere ved Vestre
Aker og s& ga helt tilbake til butikken! Vi
kunne lage parkering i forbindelse med la-
ger eller ungdomslokaler. Musikken deres
egner seg best under bakken...

Sporveien

Baneteknikerne utviklet premisser og
losninger for flytting av stasjon og spor.
Et klart og entydig forslag de alle var
enige om. Men det ble ikke tatt med som
premiss i alle utbyggingsforslagene.
Derfor kan det bli redusert til bare & veere
en mulighet.

Eiendomssjef Per Erik Syversen fra
Sporveien fikk ogsa gi sitt besyv med.

- Vi kan ikke love noe, men vil vurdere
forslagene, sa han. Vi vil se pd en ny
T-banelssning, siden folk er opptatt

av det.

Jeg er imponert over innsatsen. Det som
fremkommer, skal tas pa alvor. Men mye
skal bearbeides, og vi m4 samarbeide med
Plan og bygning.

Dette blir dessuten dyrere. Det krever
finansiering. Vi m snakke med noen om
det, sa det ikke bare blir papirplaner. Vi
skal se hvor langt vi vil strekke oss.

- En bedre avslutning kunne vi ikke ha
hpet p4, sa de Vibe — men la til at

Plan- og bygning ville ha det avgjorende
ordet i saken.

Men kan det stemme overens med et

-~ gy



Nyheter

Hajarstuen

narrespill?

demokratisk arrangement? “Demokrati”
betyr oss bekjent “folkestyre”.

Vi spurte demokrati-orienterte Erling Ok-
kenhaug hva han mente om det siste, og
noksé overraskende innspillet til de Vibe.
- Det er jo en szerdeles komplisert situa-
sjon & planlegge utbygging pa Majorstu-
lokket. En ting er hva man kommer fram
til i lopet av en ukes ensketenkning. Vi far
folge med pé det som skjer. Charetten ga i
hvert fall en veldig fin erfaring.

Et hovedproblem nar man bygger volum
ibyen er dette med variert arkitektur. Vi
kan godt tale en hoyere utnyttelsesgrad
hvis man bare varierer mer, sa han.

Sporreskjemaer utfylt av 13 personer
Kjersti Granum (ogsé fra Plan- og byg-
ning) la fram svarene pa noen sperre-
skjemaer som bare var besvart av 13
deltakere. Alle hadde skrevet “fint” og
“ja” til det meste. Dermed kan det hevdes
at “alle” var like tilfredse med alle tre
forslagene. Og Sporveien kan justere sitt
opprinnelige forslag med Wiggens og
kanskje Byhavens tegninger.
Man star igjen med to-tre forslag.
Folkebevegelsen Majorstuen Leve! gnsket
at man skulle ende opp med bare ett, slik
charetten tilsier at man skal. Det kunne
ha veert bindende for deltakerne. Nar
man har flere forslag & velge mellom, er
det fare for at byrékratene likevel far siste
stikk, og at prosessen kun er en overflatisk
prosess som ikke fungerer i sin helhet. Det
store spgrsmaélet er om “folkemeininga”
vil bli tillagt vekt? Er det slik at borgerne
er forngyd med & komme halvveis til mal?
Nar det gjelder Majorstulokket, er spen-

" ningen p4 langt neer slutt.

Harmoni og koniraster

Plan- og bygningsetaten har i denne
saken vist sterkt onske om & overstyre
charettens demokratiske prinsipp.

- Hva kan veere &rsaken til dette?.

- Horntvedt og Lae har et genuint on-
ske om demokratisering av byplan-
leggingsprosessen, sier siv. arkitekt
Arne Sgdal. Men samtidig foregér
det en ideologisk drakamp mellom
arkitekter.

Et eksempel er hayhusdebatten vi
hadde nylig. Mange — som de Vibe,
gnsker hoyhus, mens Byrddet gnsker
& holde Oslo lavt. Det dreier seg om
harmoni og kontraster.

Mange vil eksperimentere med spen-
nende byformer. Men folk flest liker
gammeldagse bygninger. Det nye er
spennende og leder mot framtiden.
Men de er ikke s& overbevist om det.
Demokratisering og charetter er en
brems pa denne prosessen.

Dette foregar ikke bare i Norge. Ogsa
i utlandet foregéar en intens debatt
blant arkitekter. Og det er dette som
forklarer Plan- og bygnings trang til
styring. Skulle man legge fram bare
ett forslag, ville trolig det godt likte,
tradisjonelle forslaget vinne fram.
Mens Wiggens forslag er et typisk
eksempel pa utradisjonelle former og
lgsninger, forklarer Sedal.

Bekymret Audun Engh

Den eneste maten & unnga at Plan- og
bygning overtar styringen p4, er at
folkebevegelsen og andre samler seg
om ett forslag fra charetten. Dette mé
komme i ettertid, ved at La Major-
stuen Leve! og flest mulig andre klart
sier hvilket prosjekt de vil ha. Da

ser det ut til at forslaget Bykarré har

flertallets tilslutning — fordi det innebeerer
flytting av T-banestasjonen, samt en reell
strokstilpasset bebyggelse. Dette bor skje
snarest mulig. Til hosten kan kabalen
veere lagt pa bakrommet, hvis etaten far
arbeide i fred for folkebevegelsen og de
neeringsdrivende. -Om nedvendig anbe-
faler jeg & komme til en klar konklusjon
ved avstemning, sier Audun Engh, som
blant annet er byutviklingsradgiver og

kan behandles politisk?

- Dette med ett forslag er noe som
folger det amerikanske systemet, sier
Ellen de Vibe. - Men vi har et annet
politisk system. S& vi kan fremme flere
forslag for & ha alternativer for den
videre politiske prosessen.

- Men da er man jo ikke forpliktet til
ett resultat, som meningen var?

- Vi er forpliktet til 4 legge fram alle

prosjektleder i “By- forslagene.

ens fornyelse”. Han - Det sies at
har jobbet mye med Byhavens og
charetter i utlandet, Wiggens forslag
og har stor faglig 13 tett opp til
tyngde. Sporveiens

Alt for prosjektet eget, og at de
henvendte folke- trolig vil velge
bevegelsen seg dette?

skriftlig til Plan- og - Det dreier
bygning, som gn- seg bare om
sket at man skulle forskjellige ut-
komme fram til flere nyttelsesgrader.
forslag. De under- Hva Sporveien
streket at dette var vil gjore, vet jeg
dlegge opp tilen ikke.
mislykketcharette. | = .oe- - Det heter seg
Allc miriacionile e at Wiggens
eksperter er enige forslag er det

om at hovedpoenget med en charette er &
komme fram til et forpliktende resultat. S&
kan man ga i gang uten at det oppstér nye
konflikter.

- Dette opplegget blir som en lukket arki-
tektkonkurranse, sier Engh. Et idéverk-
sted som ikke forplikter.

Hva sier Elien de Vibe?

Det at det foreligger mer enn ett forslag
etter denne charetten, er ikke helt etter
oppskriften.

- Slik det ser ut nd kan resultatet styres,
nar det gjelder hvilke alternativer som

samme som Sporveiens, bare med

en litt annen touch pa designet av
husene. Og at hans forslag var bestilt,
med dette for gyet?

- Bare toys! Jeg har aldri bestilt
Wiggens forslag. Byradet har et
selvstendig ansvar for & behandle
ulike lgsninger. Dette folger av Plan-
og bygningsloven. Hva konklusjonen
blir, hva vi anbefaler, vet jeg ikke na.
Vi fér se hva Sporveien sier. Alle for-
slagene blir funnet som likeverdige. S&
far vi se hva Byradet velger til slutt.




